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1. Uvod

Tento navod k obsluze a Gdrzb& je uréen pro pracovniky obsluhujici motorovy pracovni viiz
MPV 22.2 které vzniklo rozsahlou rekonstrukei motorového pracovniho vozu DGKu-5 sovétské
vyroby a MPV 22.1. Vozidlo je vybavené pracovnim pojezdem, tachografem TT-32.1 MPI,
pracovni brzdou, druhym hydraulickym agregatem pro napajeni technologickych zatizeni tlakovym
olejem a hydraulickym agregatem pro pohon a ovladani snéhového pluhu. Navod je urcen i pro
pracovniky provadéjici jeho udrzbu a opravy..

Obsahuje technicky popis vozidla s uvedenim hlavnich technickych parametrti a déle obsahuje
pokyny pro obsluhu vozidla, jeho mazani a udrzbu.

Na zakladé schvalenych zmén €. 2, 4,5 a6 TP 24/ 2002 DDC na Motorovém pracovnim voze
MPV 22 a MPV 22.1 , je motorovy pracovni viiz MPV 222 jest¢ vybaven piidavnymi
technologickymi zafizenimi, pro jejichZ pro obsluhu a udrzbu plati navody uvedené v piilohach
téchto TP. Navody jsou rozdéleny do dvou ptiloh. V piiloze 11.1.4 — jsou navody pro
technologicka zafizeni namontovana na hydraulickém naklddacim jefdbu NJ 70-1R TSS — kosici
zatizeni a zametaci zafizeni . V pfiloze 11.1.3. — jsou navody na technologickd zafizeni
namontovana na vozidle — sné¢hovy pluh a nakladaci zafizeni. Navod pro obsluhu a udrZzbu
hydraulického nakladaciho jefdbu NJ 70 — 1R TSS je uveden v piiloze ¢. 11.1.2 téchto TP 01 /
2010 TSS. Ptilohami jsou navody k obsluze a tidrzbé vyrobceti hlavnich komponentii.

2. Vseobecny popis

Motorovy pracovni viz je nezavislé dvounapravové vozidlo se skupinovym pohonem naprav.
Zdrojem vykonu vozidla je spalovaci motor TEDOM TD 242 RV TA 25 . Pfenos vykonu na hnaci
dvojkoli je elektricky.

Na piednim &ele vozidla je umisténa kabina fidi¢e. Za kabinou pod kapotou je umisténé hnaci
soustroji. Na zadnim ¢ele je instalovan hydraulicky nakladaci jetab NJ 70-1R TSS vybaveny
blokaci pro omezeni zdvihu vyloZniku. Toto zafizeni umoZiiuje praci se zametacim zafizenim SZK
500-1550 na elektrifikovanych tratich bez nutnosti napétové vyluky. Pracovat pod zapnutym
trakénim vedenim je povoleno pouze se zametacim zaiizenim za dodrZeni podminek,
uvedenych v priloze ¢. 11.1.2 a 11.1.4 téchto Technickych podminek a v bezpecnostnich
predpisech a normach pro praci na elektrifikovanych tratich. Volné prostory nad horni plochou
ramu jsou vyuzité jako nakladaci ploSina. Na plosSinu se umistuje ndklad, montuje zafizeni pro
manipulaci s kolejnicemi a podpéra technologickych zatizeni.

Celkové uspotadani vozidla je v pfiloze 10.1. - TP 01 /2010 TSS..
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3. Provozni uréeni
Motorovy pracovni viiz MPV 22.2 je uren pro:
- prepravu materialu do hmotnosti 4t na nékladni plosing,
- pfepravu 1+5 osob v kabing fidice,
- manipulaci s materidlem pomoci hydraulického nakladaciho jetdbu NJ 70-1R TSS se
zvedacim momentem 70 kNm,
- lehky posun s Zelezni¢nimi vozy,
- napdjeni pfenosnych elektrickych spotiebict o celkovém pitkonu do 20 kW,

- posun se specialnimi vozidly pouzivanymi v Zelezni¢nim stavebnictvi

- napdjeni technologickych zatizeni elektrickou energii a tlakovym olejem s moZnosti
souc¢asného pojizdéni nizkou pracovni rychlosti,

- dopravu sluzebnich vlakii do maximalni hmotnosti 350t (360 T)

- provozovani na drahdch celostéatnich, regionalnich a vleckach s rozchodem 1435mm a to do
rychlosti 80 km.h"".
- sekani porostt do priméru 20 mm ptidavnym technologickym zafizenim - kosicim

zarizenim pouze pod vypnutou troleji
- Cisténi néstupist’ od snéhu piidavnym technologickym zafizenim — zametacem i pod
zapnutou troleji
- manipulaci s kolejnicemi pomoci ru¢nich kladkostroji typu ZPK 56 do max.
1000 kg na obou bocich vozidla.
-k odstratiovani sn€hu z jizdni drahy Zelezni¢nich vozidel pomoci hydraulicky
ovladdaného sné¢hového pluhu
Motorovy pracovni viz je dovoleno dopravovat i na konci vlaku bez postrku o stanovené
nejvyssi rychlosti 80 km.h=! a to za pfedpokladu splnéni stejnych podminek, jako pro hnaci vozidlo
nedinné nebo v zavésu. P¥i namontovaném snéhovém pluhu pouze v obraceném postaveni (pluhem
vzad)
Motorovy pracovni viiz je mozné provozovat v nasledujicich geografickych a klimatickych
podminkach:
- nadmoftska vyska do 1000m,
- teplota okolniho vzduchu:
- vozidlo od -25°C do +40°C,
- jefab od -25°C do +40°C,
- se sn&hovym pluhem od - 25°C do + 40°C,
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Rozsah pracovnicich teplot :
- vozidlo od -25°C do +40°C,
- s hydraulickou rukou od - 5°C do +40°C. alternativné — od - 25°C do + 40°C,
- se snéhovym pluhem od - 25°C do +40°C,
- relativni vlhkost vzduchu maximalné 90%.
4. Technické tidaje
4.1. Zakladni technické tidaje

- rozchod 1435 mm

- nejvyssi provozni rychlost 80 km.h"!

- jmenovita hmotnost 29,2t

- jmenovita hmotnost na népravu - prazdné vozidlo 15200 kg

- max. hmotnost na népravu - loZzené vozidlo 17500 kg

- obrys pro drézni vozidlo dle CSN 280312 &1.42
- maximalni Sifka (v dopravni poloze) 3010 mm

- maximalni vyska (v dopravni poloze) 3887 mm

- délka ptes narazniky 12590 mm
- délka ptes celniky 11350 mm
- rozvor drazniho vozidla 6000 mm

- délka pievislého konce - vpiedu 2675 mm

- vzadu 2675 mm

- jmenovity pramér kola 1050 mm

- jizdni obrys kola UIC - ORE
- nejmensi polomér projizdéného oblouku 150 m

- uspotadani dvojkoli B

- maximalni hmotnost nakladu 4t

- lozna plocha 15,5 m?

- druh pouzitého pfenosu mezi spal. motorem a hnacimi dvojkolimi  elektricky

- vykon na haku(159 kW) 180 kW

- rychlost pfi trvalém vykonu(24,1) 28 km.h"!

- tazn4 sila na haku pfi trvalém vykonu (23,8) 23,5 kN

- max. rozjezdovy proud 810 A

- max. tazn4 sila na haku (59) 60 kN

- max. rychlost pracovniho pojezdu (5,5) 1 -7 km.h™!

- max. tazn4 sila na haku pfi pracovnim pojezdu (19,2) 17 kN
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4.2. Technické tidaje hlavnich komponenti vozidla
Spalovaci motor

- typ TEDOM TD 242 RV TA25

- jmenovity vykon 242 kW

- jmenovité otacky 1950 min™

- volnob&Zné otacky (650) 700 425 min™!
Maximalni a preb&hové otatky 2200 min™
Pracovni cyklus Ctytdoby

Zplsob dopravy paliva do valcii
Pocet a uspoiadéani valci

Vrtani vélce

Zdvih pistu

Objem valce

Kompresni pomér

ptimé vstiikovani
fadovy Sestivalec
130 mm

150 mm

1,99 dm’

15911

- palivo nafta motorova
- maximalni merna spotieba paliva pii plném vykonu 226 g kWh'!
- spotieba paliva pii volnobéznych otackach 1,6 kg.hod™

- tlak oleje provozni

0,17+0,5 MPa

Spotieba oleje max 0,3% objemu spotieby nafty
- zpusob chlazeni motoru kapalinové
- oxida¢ni katalyzator ECOCAT -2 ks
- emise Skodlivin EURO IIla
Zpusob spousténi motoru elektricky
hmotnost "suchého" motoru 970 kg
teplota pracovnich médii v motoru zarucujici startovatelnost -15°C

Trakeni alternator
- typ a vyrobce
- druh stroje
- jmenovity vykon
- jmenovité napéti
- jmenovity proud
- jmenovité otacky

- zpusob chlazeni

1FC2 284-6B090-Z Siemens Drésov
trojfazovy, synchronni alternator s vestavénym budi¢em
300 kVA
535V
325 A
1900 min™*

vlastni, vestavénym ventildtorem
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Trakéni motor

- typ a vyrobce TE015 CKD Trakce

- druh stroje stejnosmérny sériovy
- jmenovity piikon 190 kW

- max. napéti pii jmenovitém vykonu 800V

- jmenovity proud 410 A

- zpisob chlazeni cizi,pfidavnym ventildtorem

Kompresor hlavni pomocny
- druh a typ 3DSK75 4133
tiivalcovy jednovalcovy
dvoustupiiovy jednostuptiovy
- jmenovity piikon na hiideli 7,9kW 3,4kW
- mnozstvi nasatého vzduchu za jednotku casu 50m’ 21m’
- jmenovity pfetlak doddvaného vzduchu 0,82MPa 0,85MPa
- zpusob chlazeni kompresoru vzduchové vodni

Nakladaci jeirab
- typ a vyrobce NJ 70-1R TSS Ostroj Opava
- max. zvedaci moment 70 kNm
- max. vyloZeni ramene 5,3m
- max. vySka zvednutého ramene od ramu vozidla 7,3 m
- nosnost na konci ramene (bez zdvésnych pomtcek)
- vyloZeni 1,8m 3600 kg
- vyloZeni 3,4m 2050 kg
- vyloZeni 5,4m 1370 kg

- pracovni kapalina olej OH-HM46

- max. pracovni tlak 210 bar

- dodavkové mnozstvi 45 L.min"
- obsah olejové nadrze 491

- thel otoceni sloupu 400°

- max. povolené pfevyseni trati pii préci jefabu 150 mm
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4.3. Provozni hmoty

- z&soba é druh paliva 450 I, NM-4B

- z4soba pisku 150 kg

- mnoZstvi a druh oleje v systému hydrostatickych pohonii

- hydraulicky okruh nakladaciho jefabu 52 I, OH-HM46

- hydraulicky okruh technologickych zafizeni 90 1, OH-HM46

- hydraulicky okruh ovladani snéhové radlice 301 OH- HM46

5. Popis hlavnich komponenti vozidla
5.1. Hlavni ram
Hlavni rdm vozidla je uréen pro upevnéni konstrukénich uzli a agregatl rozmisténych na
vozidle, pro pfenos a zachyceni vertikalnich a horizontalnich sil psobicich pfi pohybu vozidla a pfi
préci nakladaciho jefabu.
Rém se sklada z dvou hlavnich podélnikt, kazdy z nich je vytvoien z dvou profiltt UE300, které
jsou obraceny stojinami od sebe a tvoii tak otevieny obdélnikovy profil vyztuzeny uvniti Zebry.
Na celech vozidla jsou Celniky , které jsou z vnitini strany vyztuzeny horizontalnimi a
vertikalnimi Zebry. Tato Zebra navazuji na hlavni podélniky a spolu s nimi vytvaii uzaviené
obdéInikové profily. Celniky jsou vytvofeny z plechii tloutky 25mm. Na nich jsou piipevnény
nérazniky a sptahadlové ustroji. Kromé spiéhla pro piipojovéani vozii normalni stavby jsou ¢elniky
opatieny ustrojim pro piipojovani voziki PV. V Celnicich jsou vytvotfeny prichody pro vzduchové
potrubi. Na pfednim celniku (u kabiny) jsou navateny dva licovaci ¢epy, na které se montuje
zakladni deska sn€hové radlice, pomoci 8 §roubti M 24, pro které jsou v ¢elniku piedvrtany otvory
se zavitem.

Hlavni podélniky jsou mezi sebou propojeny ptickami, které slouzi jako zachyty reakce
napravovych pfevodovek, tvoti zachytna mista pro montaz brzdového pakovi a jsou opatieny
pfipeviiovacimi body pro dieselagregat, kapotu a kabinu a nakladaci jefab. Piimo na hlavni
podelniky je ve stiedni ¢asti hlavniho ramu zavéSen trakéni komplet. Rovnob&zné s hlavnimi
podélniky jsou na vnéjSich strandch ramu vnéjsi podélniky tvoiené profily UE140. S hlavnimi
podélniky jsou spojeny piickami z profilt L a U. Pii¢ky slouzi zaroven pro zavéseni palivové
nadrZe, rozvadéci a dalSich skiini, které se nachazeji na bocich vozidla. Na ¢elech jsou vné&jsi
podélniky svateny s ¢elniky. Horni plocha ramu, v mistech kde neni zakryta kabinou, kapotou nebo
nakladacim jefabem, je pokryta plechem s ovalnymi vystupky tl.8mm, ktery vytvoii loznou plochu
a ochozy.

LozZn4 plocha je opatfena na kazdé strané tfemi sklopnymi postranicemi vysky 240mm, které se
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ve vzty€ené poloze zajist'uji klinovymi zarazkami. Boky vozidla jsou opatieny schody pro vystup
na plosinu a do kabiny. Mezi postranicemi je na obou bocich vozidla vytvoien prichod, ktery
umoziiuje vystup na plosinu z boku.

Na hlavnich podélnicich jsou ptivaieny plechy vyztuzené Zebry, které slouzi pro piipevnéni
rozsoch pro vedeni dvojkoli a jako opéry pro vypruzeni vozidla.

Na kazdém cele vozidla je ptisSroubovan pluh, ktery slouzi k odstranéni mensich téles z trati.

5.2. Dvojkoli

Vozidlo je opatfeno dvéma dvojkolimi. Obé& dvojkoli jsou hnaci, pfenos vykonu na napravu se
uskutecriuje pomoci napravové prevodovky s kuzelovym soukolim.

Kazdé dvojkoli se sklada z kol priméru 1050mm, ktera jsou nalisovana na napravu. Déle je na
naprave nalisovano kuzelové ozubené kolo, které je soucasti ndpravoveé prevodovky. Pred
nalisovanim pojezdovych kol je nutno na napravu namontovat dal$i soucasti pievodovky, jako jsou

loziska, vika a opérné krouzky.

5.3. Ulozeni napravy

Dvojkoli je uloZeno v loziskovych télesech, ktera jsou na vnéjsi stran€ pojezdovych kol. Kazdé
téleso je opatieno dvéma valeCkovymi loZisky, mezi nimiz jsou distan¢ni krouzky. LoZiska se na
napraveé zajist'uji specidlnimi maticemi, které se zajist'uji proti povoleni pojistkami pfiSroubovanymi
k napravé. Vlastni loziskova télesa jsou litinova; na vnitini stran€ jsou opatiena labyrintem, ktery
brani pronikani vody a necistot k lozisktim a vytékani mazaciho tuku z lozisek. Z vné&jsi strany jsou
uzaviena vikem. které zarover piidrzuje vn&jsi krouzky lozisek a dale vickem, které¢ umoziiuje
prohliZeni vnitiniho prostoru téles. Loziska jsou na napraveé stazena korunovou matici, kterd je proti
pootoceni zajisténa pojistnou piilozkou. PfiloZka je vedena v draZce na Cele napravy a je
pfisroubovana dvojici Sroubd.

Rez loziskovym domkem je na obr.1

B&hem provozu vozidla je nutné kontrolovat, nezvysuje-li se teplota loziskovych téles. Béhem
normalniho provozu nesmi teplota vnéjsiho povrchu piekrocit teplotu okoli o vice nez 20 az 30°C.

Maximalni teplota povrchu nema piekrocit 70°C.
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Obr. 1 Ulozent napravy
1 — naprava; 2 — téleso loZisek; 3, 4 — vadleckova loZiska; 5 — opérny krouzZek s labyrintem; 6 — distancni
krouzek vnitini; 7 — distancni krouzek vnéjsi; 8 — pritlacny krouzek; 9 — korunova matice; 10 — viko; 11 —
kontrolni vicko

5.4. Napravova pirevodovka

Népravova pievodovka je uréena k pfenosu kroutictho momentu z trakéniho kompletu pies
kloubovy hiidel na napravu. Uspotadani napravové pievodovky je zndzornéno na obr. 2. Napravova
ptevodovka obsahuje jeden par kuZelovych ozubenych kol modulu 10 s pfimym ozubenim, uloZeny
v litinové skiini.

Pastorek 3 mé 25 zubti a je nasazen na htideli 9, ktery je uloZen ve skiini na valivych loziskach.
Na vné&j$im konci je hiidel opatien drazkovanim, na kterém je nasazena ptiruba kloubového htidele
8. Loziskové te€leso pastorku je uzavieno vickem s plst€énym t€snénim, které doseda na obrobenou
plochu piiruby kloubového hiidele. Kolo 2 ma 53 zubt a je nalisovéno na naprave 1.

Skiin je litinova, piilend, délici rovina prochazi osou napravy. Poloviny sk#in€ jsou navzajem
seSroubovany. Je uloZena na napravé na kulickovych loziskach. Loziska jsou zakryta viky

s tésnénim plsténymi krouzky. Vika jsou opatiena zavitem a jejich potacenim Ize docilit stranového
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posunu skiing, ¢imz je moZno nastavovat spravnou zubovou vili. Po nastaveni se vika zajisti proti
pootoceni viici skiini pojistkami. Plsténé t€snéni Ize vyménovat po odSroubovani mensiho vicka,
které je ptiSroubovano k tomuto hlavnimu viku. Horni dil skiiné je opatfen otvorem s vickem pro
prohliZeni ozubeni a nalévaci a odvzdustiovaci zatkou.

Dolni dil skiinég je s kontrolni a vypoustéci zatkou. Vuli v zubech kuZelového soukoli Ize
regulovat tak, Ze se méni tloustka podloznych plechii mezi pifrubou loZiskového télesa a skiini a
tim se dociluje axidlniho posuvu hiidele s pastorkem do zabéru nebo ze zabéru. Vnitini konec
hiidele je uloZen ve valeCkovém loZisku, které dovoluje mirny axialni posuv.

Ski1il je zajiSténa proti otaceni zachytem reakce, ktery je upevnén druhym koncem na rdmu
vozidla. Je opatfen pryZovymi bloky, které dovoluji jeho mirny pohyb vi¢i ramu pii pruzeni

napravy. Na stran€ pievodovky je zachyt spojen se skiini ¢epem a kloubovym loZiskem.
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Obr. 2 Napravova prevodovka
1 - ndprava; 2 - kolo,; 3 - pastorek; 4 - ski'ifi prevodovky, 5 - kulickové ndpravové loZisko;
6 - vdleckové loZisko hridele; 7 - kulickové loZisko hridele; 8 - priruba pro kloubovy hridel;

9 - hridel pastorku
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5.5. VypruZeni napravy

Je uréeno k pfenosu hmotnosti odpruzenych &asti na loziskova télesa napravy. Usporadani
vypruzeni napravy je znazornéno na obr.3. Vozidlo je opatieno dvojitym vypruzenim u kazdého
kola. Sklada se z eliptické listové pruziny a dvou vinutych pruzin. Listova pruZina je tvoiena listy
z pruzinové oceli, které jsou stazeny k sob& kovanou objimkou. Objimka se opird o loziskové téleso
napravy v misté prohlubné k tomu uréené. Tak se prenasi svisla sila z ndpravy na listovou pruZinu.
Horni list pruziny je na koncich ohnut nahoru a tvoii tak zarazku, ktera zapada do haku zavésky.
Tim se sila z listové pruZiny prenasi na dvé zavésky. Zavésky prochazi vnittkem vinutych pruzin a
na spodnim konci jsou opatieny zavitem pro matici. Tato matice nese misku, do které se opira
spodni strana vinuté pruZziny. Jeji horni strana se opira o ram vozidla. Sila je timto zptisobem
rozloZena rovnomérné do obou vinutych pruzin u kazdého kola a pfes né se pienasi na ram vozidla.
Vzajemnym tfenim listl pruZiny je zaji$té€no tlumeni a vozidlo proto neni opatfeno zadnymi tlumici

vypruzenti.

K ramu jsou ptivateny opéry, na které v piipadé zlomeni listu dosedne pruzina a zabrani se tak
vykolejeni. V tomto stavu je mozné nouzové dojeti.

VypruZeni je nutno nastavovat, aby byla splnéna podminka rovnomérného zatiZeni kol.
Kontrolni rozméry jsou uvedeny na obr. 4. Pro spravné sefizeni vypruzZeni je nutno dodrZet tyto
podminky:

- rozm&ry H1 a H2 se nesmi li§it vice neZ o Smm,

- rozmery Hg a H3 se nesmt li$it vice nez o 15mm,

- rozméery H3 a H5 se nesmi li$it vice neZ o Smm.

Pruziny se nastavuji pomoci otaCeni korunovych matic na zavéskach. Po nastaveni vypruZeni

spravné hodnoty je nutno korunové matice zajistit zavlackami.
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Obr. 3 VypruZeni napravy
1 — lozZiskové téleso; 2 — rozsochy, 3 — listové pruziny;, 4 — vinuté pruziny, 5 — zavésky;
dolni opéra pruziny; 7 — horni opéra pruziny; 8 — doraz; 9 — matice, 10— kluzné pdanve

Vedeni naprav

Loziskova t€lesa jsou vedena v rozsochach, které jsou pfisroubovany k pevnym ¢astem ramu.
Rozsochy jsou opatieny litinovymi kluznymi panvemi. Tyto panve maji povrch s drazkami, do
kterych stéka mazivo ze zdsobniki v rozsochach. Tim je zajiSt€no stalé mazani tfecich povrchi
panvi a loziskovych téles, coz sniZuje tfeni a usnadriuje jejich vzajemny pohyb. Vedeni
v rozsochach ma viile, které umoziiuji pohyb malého rozsahu dvojkoli vii¢i ramu v podélném i
pticném sméru. Vile v podélném smeéru jsou pii vyrobe€ nastaveny na hodnotu 1+1,2mm. LoZiskova
télesa se musi ve vedeni lehce pohybovat. Pti provozu se kluzné panve opotiebovavaji, proto se
musi vile kontrolovat. Maximalni hodnota v podélném sméru nesmi ptekrocit 4mm. Pii dosazeni
mezni hodnoty 4mm nebo pii zjisténi neklidného chodu pii jizd€ na rovné trati je tieba viile
vymezit opét na hodnotu 1+1,2mm. Vymezeni se provede bud’ vloZenim pfesnych frézovanych
podloZek pod kluzné panve nebo vyménou panvi za nové. Pti vymezovani podélné viile je tieba
dbat na to, aby nedoslo k vychyleni
naprav ze sméru kolmého na osu vozidla. Pfi¢na viile v rozsochovém vedeni ma byt v rozmezi

4--6mm.
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Obr. 4 Nastaveni vypruzeni

Obr. 5 Aretace vypruzeni ndpravy
1 — hlavni ram; 2 — listové pruziny; 3 —loZiskové téleso,; 4 — hydraulicky vdlec aretace; 5 — indukcni cidlo
aretace
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5.7 Aretace vypruzeni napravy

Aretace vypruZeni je provedena dvéma specialnimi piimo¢arymi hydromotory upevnénymi k
hlavnimu rdmu vozidla. Pfi vysunuti aretace se pistnice t€chto hydromotorii opfou do objimek
listovych pruzin a pfizvednou zadni ¢ast vozidla. Vysunuti a zasunuti pistnic se provadi ruéné
ovladanym hydraulickym ventilem umist€énym pobliz fidici skiin€ nakladaciho jetabu. Stav
aretatniho zafizeni je sniman induk¢énimi ¢idly. Aretace je upevnéna k hlavnimu ramu vozidla tak,
aby vile X, kterd umoziuje propruZeni, byla v rozmezi 40-50mm a pii pln€ loZeném vozidle nesmi

byt mensi nez 40mm.

5.8. Mechanicka ¢ast brzdy

Mechanicka ¢ast brzdy slouzi k ptenosu sil od pneumatického brzdového valce na brzdové
zdrze, které pfiléhaji z obou stran na kola a déle k pfenosu reakci od téchto sil na rdm vozidla.
Pfenos sil je realizovan pomoci soustavy pak, které rozd€li rovnomérné brzdné sily na vSechny
zdrze. Schéma brzdového péakovi je na obr.6. V bodech B a M jsou paky oto¢né spojeny s ramem
vozidla. V ostatnich bodech jsou paky vzajemné spojeny otoéné pomoci ¢epll. Pii odbrzdéni dojde
k odlehnuti brzdovych zdrzi od kol. Toto odlehnuti se v provozu mé pohybovat v rozmezi 3+5mm
na kazdé¢ zdrzi. Pti vysunuti pistnice brzdového valce se ¢ast zdvihu spotiebuje na piilehnuti
brzdovych zdrzi na kola, vymezeni vili v éepech a vyvozeni brzdici sily, pfi¢emz dojde k nepatrné
pruzné deformaci pak. Pakovi musi byt sefizeno tak, aby od uplného odbrzdéni do uplného
zabrzdéni se chod pistnice H pohyboval v rozmezi 80+120mm. Vzhledem k tomu, Ze brzdové zdrze
se béhem provozu opotfebovavaji, je nutné setizovat pakovi pravidelné. Odlehlost zdrzi se sefizuje
zménou délky tahel NK u kazdého kola. Po kazdé vyméné je tieba pakovi znovu sefidit dit tak, aby
rozmeéry T pfi zabrzdéni a rozméry U pii odbrzdéni nebyly nikdy mensi nez 110mm. Toho se docili
sefizovanim délky tahla FX pomoci sefizovaci matice. Po sefizeni je tfeba matice vzdy zajistit.

Nov¢ je dosazen brzdovy valec s prvni dvojramennou pakou a stavitelné spojnice pievodnic.

5.9. Ru¢ni brzda

Ruéni brzda slouzi k zajisténi stojiciho vozidla. Brzdna sila se vyvozuje ruéné otacenim kliky
stojanu ruéni brzdy. Pomoci kliky se ota¢i Sroubem s trapézovym zavitem, na némz je matice, ktera
se pii otadceni pohybuje. Z tohoto Sroubového pievodu se sila dale pienasi prostiednictvim tahel do
pakového pievodu podstavce stojanu a z né¢ho dale tahlem na vahadlo. Z vahadla se sila prenasi
prostiednictvim vidlice na pakovi mechanické brzdy. Brzdi se otd¢enim kliky doprava. Ruéni brzda

se nesefizuje, je pevné nastavena od vyroby. Rez stojanem ruéni brzdy je uveden na obr. 7.
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Obr. 6 Schéma pdkovi brzdy
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Obr. 7 Stojan rucni brzdy
1 —téleso stojanu; 2 — §roub, 3 — matice; 4 — patni loZisko, 5 — tahlo; 6 — podstavec stojanu



Navod na obsluhu a drzbu TP 01/2010 TSS Priloha 11.1

Motorovy pracovni viiz MPV 22.2

Strana 18

5.10. Trakéni komplet

Sestaveni trakéntho kompletu je znazornéno na obr.8. Zakladni ¢asti trakéniho kompletu je
trakéni motor. Tento motor je pivodné uréen pro tlapové uchyceni na napravu. V tomto vozidle je
upevneén pomoci nosného rdmu 13 do hlavniho ramu vozidla. V nosném ramu jsou vytvoieny
poloviny objimek, které slouzi jako protikusy k polovindm objimek trakéniho motoru pivodné
uréenych k tlapovému uchyceni na napravu. SeSroubovanim téchto objimek sob¢ je trakéni motor
upevnén k nosnému ramu. Dal$i upevnéni trakéniho motoru je provedeno hornim rémem 12, ktery
slouzi hlavné k zachyceni reakce vznikajiciho od krouticiho momentu. Tento horni ram je opatfen
stavécimi Srouby, kterymi se po usazeni trakéniho motoru do nosného rdmu zafixuji nalitky na
plasti trakéniho motoru.

Do objimek je seviena trubka, ktera je opracovana a slouzi k uloZeni soudeckovych lozisek.
V loziscich je veden htidel 4, na kterém je nasazeno ozubené kolo 3 a ptiruby kloubovych hiidelt
10. Loziska jsou kryta z vn&jsi strany viky a z vnitini strany té€snicim labyrintem. Toto utésnéni
zajisStuje ochranu lozisek pred vnéj$imi vlivy a neéistotami a zaroven zamezi unikani maziva
z prostoru lozisek. Ozubené kolo 3 zabira s pastorkem 2, ktery je nasazen na kuzelu hiidele
trakéniho motoru. Tim je vytvofen ptidavny pievod, pies ktery se pienasi kroutici moment z
trakéniho motoru na hiidel 4 a dale pies kloubové hiidele na napravové ptevodovky. Ozubeny
pfevod je chranén krytem 7, ktery je pfisSroubovan k trakénimu motoru.

Chlazeni trakéniho motoru je cizi a je zajisténo ventilatorem 11, ktery je pohdnén vestavénym

elektromotem.
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Obr. 8 Trakéni komplet
1 — trakcéni motor; 2 — pastorek; 3 — ozubené kolo, 4 — hiiidel; 5, 6 — loZiska, 7 — kryt ozubeného prevodu; 8,9
— vika lozisek; 10 — priruba kloubového hiidele; 11 — ventildtor trakcniho motoru, 12 — horni ram; 13 —
nosny ram, 14 — tésnici labyrinty

5.11 Hnaci soustroji

Sestaven{ hnaciho soustroji je znazornéno na obr. 9. Zakladni nosnou &sti hnaciho soustroji je
nosny ram, ktery je pruzng pomoci silentbloki upevnén k hlavnimu ramu vozidla.
Na tomto nosném rému je pomoci patek upevnén spalovaci motor. Patky jsou provedeny tak, aby
umoznili i montaZ pomocnych zafizeni. Leva piedni patka nese pomocny kompresor; prava piedni
patka nese dobijeci alternator. Na nosném ramu je déle upevnén trakéni alternator a napinaci
stolicka hlavniho kompresoru. Na &ele nosného ramu jsou piiSroubovany drzéky chladigt.
Nastaveni poZadovanych otadek se provadi elektricky fizenym aktudtorem namontovanym pifmo na

vstiikovaci erpadlo spalovaciho motoru.
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Obr. 9 Sestaveni hnaciho soustroji
1 — hlavni ram; 2 — spalovaci motor;, 3 — trakéni alterndtor;, 4 — spojka KUBLO; 5 — chladice,
6 — pomocny kompresor; 7 — hlavni kompresor; 8 — aktudtor, 9 — silentbloky
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Spojeni spalovaciho motoru a trak&niho alternétoru je provedeno pomoci KUBLO spojky.

Rez touto spojkou je na obr. 10. Spojku tvoii:

- hnaci dil 1, ktery je pfiSroubovan k setrvacniku spalovaciho motoru

- hnany dil 2, ktery je nasazen na hiidel alternatoru a jehoZ soucasti je femenice pohonu
kompresoru,

— pryzovy blok 3, ktery prenasi kroutici moment (celkem 16 ks)

- bocénice zadni 4,

- boénice piedni 5, kterd je d&lend a umoziiuje vyménu pryZzovych blokd.

Obr. 10 Spojka KUBLO
1 — hnact dil; 2 — hnany dil; 3 — pryZovy blok, 4 — bocnice zadni; 5 — bocnice predni
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Chladici blok obsahuje jednak chladi¢ vody a jednak chladi¢ plniciho vzduchu. Na horni plose

chladiciho bloku je umisténa expanzni nddoba. Schéma vodniho chladiciho okruhu je na obr. 11.

1
‘\Q\\\ 1 YT
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Obr. 11 Schéma vodniho chladiciho okruhu
1 — expanzni nddoba; 2 — chladi¢ vody,; 3 — vedeni ochlazené vody z chladi¢e do motoru; 4 — vedeni teplé
vody zmotoru do  chladice;, 5 —  odvzdusnéni  chladice; 6 — plnici  hadice;
7 — odvzdusnént hlavy vdlcii
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5.12. Palivova nadrz

Palivova nadrZ je osazena pod ochozem na boku vozidla. Je svafena z plechu tl. 4 mm. Plnéni
nadrzZe je shora a to po zvednuti vika v ochozu vozidla. Nadrz je opatfena naftoznakem, dvéma
prohliZecimi otvory a dvéma vypustnymi otvory. Vyvody nadrze jsou ze zadni stény a to zv1ast’ pro

spalovaci motor a zvlast’ pro nezavislé topeni. Schéma palivového okruhu je na obr. 12.

Obr. 12 Schéma palivového okruhu
1 — palivovd nddrz; 2 — stavoznak hladiny paliva; 3 — dopravni cerpadlo nezavislého topeni; 4 — rucni
pumpa s filtrem; 5 — hlavni palivovy filtr, 6 — vstiikovaci Ccerpadlo;, 7 — nezavislé topeni;
8 — spalovaci motor



Navod na obsluhu a tdrzbu TP 01/2010 TSS Piiloha 11.1
Motorovy pracovni viiz MPV 22.2

Strana 24

5.13. Vytapéci okruh

Vytéapéni kabiny fidice je teplovodni a to pomoci dvou vyméniki umisténych v kabiné ve
stupincich pod fidicimi pulty. Zdrojem tepla pro vytapéni je odpadni teplo spalovaciho motoru a
dale i nezavislé naftové topeni instalované na boku nosného rdmu hnaciho soustroji.

Schéma vytapéciho okruhu je na obr. 13. Uspoiadani jednotlivych prvkd v tomto okruhu
zabezpecuje topny proces tak, Ze pii spusténi nezavislého topeni je vétSinou tepla ohiivana kabina a

mensim mnoZstvim tepla i spalovaci motor.

| e 4

——
—

Obr. 13 Schéma vodniho vytapéciho okruhu
1 — spalovaci motor, 2 — nezavislé topeni; 3 — zpéty ventil; 4 — uzaviraci kohout; 5 — vyméniky tepla;
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5.14. Kabina
Zékladnim nosnym prvkem kabiny je kostra, svatend z ocelovych profili. Vnéjsi potah

z ocelového plechu je piivaten. Vnitini potah ze zvukové izolagniho plechu je nytovan. Stény jsou
vyplnény tepelnou a zvukovou izolaci. Podlahu tvoii pieklizka pokryta protiskluzovym PVC. V
Celnich sté€ndch jsou vlepeny bezpeénostni skla o tloust’ce 12 mm. V boénich sténéch a dvefich jsou
vsazena okna v pryZovych profilech. Okna vedle stanovisté fidi¢e jsou posuvna. Obé boéni stény
maji vsazeny uzamykatelné dvefe, které se oteviraji dovnit.

Vnitini vybaveni kabiny, zndzornéné na obr. 14, obsahuje dvé stanovistg ¥idi¢e. V pravém
prednim rohu je fidici pult 1 podepfeny skiini brzdi¢h. Druh4 strana fidiciho pultu je vsazena do
odkladaci skiing 4. Pied levou polovinou predni stény je dlouh4 lavice s opérkou 5. V levém
zadnim rohu je fidici pult 2 podepfeny skiini brzdi¢d. Druhd strana fidiciho pultu je vsazena do
skiin€ rozvadéce 3. Skiini rozvadéde prochazi stojan ruéni brzdy 7. V pravém zadnim rohu je kratka
lavice 5. Ve vyklenku v skifni rozvad&&e je uloZen hasici pristroj. Obg stanovisté maji
nastavitelnou sedacku s boénim tichytem 8 a na podlaze pod #idicim pultem stupinek pro nohy, ve
kterém je zabudovan vyménik teplovodniho topeni s ventilatorem. Ohi‘aty vzduch z vyméniku je
veden vytdpéci komorou po sténé kabiny skrz ¥idici pult aZ na ¢elni okna pied stanovitém fidice.
Vétrani kabiny je provedeno ¢tyfmi sténovymi ventilatory umisténymi v elnich sténach nad okny.
Dva ventilatory ptivadéji Cerstvy vzduch do kabiny (saci) a dva odvad&ji vzduch mimo kabinu
(vytlacné). Pro osvétleni slouZi dvé stropni svitidla.

Vng&jsi vybaveni kabiny zahrnuje na elnich sténdch stérade skel, pracovni svétlomety a v piedu
pozi¢ni svitidlo. Po obvodu kabiny jsou pfivaiena madla rozdilnych tvart a velikosti. Pro uloZeni

kabiny slouzi silentbloky zabudované v rému podlahy.
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Obr. 14. Usporadani kabiny
I —#idici pult pFedni, 2 — Fidici pult zadni, 3 — ski'ifi rozvadéce, 4 — odkladaci skrin, 5 - lavice
dlouhd s opérkou, 6 — lavice krdtkd, 7 — stojan rucni brzdy, 8 — sedacka s bocnim tichytem,

5.15. Nakladaci jerab

Nakl4daci jeib je na zadnim &ele vozidla upevnén osmi §rouby k hlavnimu rému. Nakladaci jetab
je pln& hydraulické, oto&né vyloznikové zvedaci zaf{zent, které je uzpiisobeno pro praci
s technologickymi zatizenimi.

Zdrojem tlakového oleje pro ¢innost tohoto jefabu je hydraulicky agregat sestaveny z
trojfazového motoru a zubového &erpadla, ktery je uloZen pod nakladni plosinou v zadni ¢4sti
vozidla. Ovladéani nakladaciho jefdbu je dalkové, pomoci radiové povelové stanice. Skiiil obsahujici
piijima¢ dalkového ovladani a potiebné elektrohydraulické ventily je osazena v zadni ¢4sti na boku

- odbrzd’ovag 23,

- dvourugi¢kovy tlakomér 39 (hlavni vzduchojem + hlavni potrubi),
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- jednorucickovy tlakomér 38 (brzdovy valec).
Na piednim jizdnim stanovisti je instalovan ovlada¢ zéklopky zachranné brzdy 28.
Pomocné piistroje zapojené v pneumatickém obvodu vozidla jsou nasledujici:

- houkacky 45,

- pistala 46,

- pneumaticky vélec piepinace sméru 44 ,

- pneumaticky ovladany vypoustéci kohou t odolejovade 29,

- piskovace ( ventil pro piskovani 40, piseénikové koleno 41, pise¢nikova hubice 42).
Napdjeni téchto piistrojii je provedeno pies ve ntil pro upravu tlaku 10, kterym je sniZen tlak
vzduchu v téchto obvodech na hodnotu 5 bar.

Cinnost t&chto piistrojii je fizena elektropneumatickymi ventily pfimymi 54 i inverznim 53.

5.17 Hydraulicka vyzbroj
Vozidlo je osazeno dvéma nezavisle na sob& pracujicimi hydraulickymi systémy.

Prvni z nich slouZi k pohonu nakladaciho jefédbu a zafizeni pro aretaci vypruzeni. Zdrojem
tlakového oleje je hydraulicky agregét, ktery je proveden jako kompaktni zaiizeni sestavené
z patkopifrubového elektromotoru, drzéku &erpadla, pruzné zubové spojky a zubového &erpadla.
Dodavkové mnoZzstvi oleje je 45 1/min. Hydraulicky agregat je zavéSen v zadni &4sti vozidla pod
hlavnim rdmem. Hydraulicka nadrZ je soudasti dodavky nakladaciho jeidbu a je umisténa na jeho
podstavci. Nadrz je opatiena plnicim vikem se sitkem, filtrem s indik4torem znecisténi ve vratné
vétvi a olejoznakem. Tlakovy olej je od &erpadla veden k bloku elektrohydraulickych rozvad&&t
fidicich pohyby nakladaciho jefabu a soudasné i odbo&kou k ruénimu rozvad&éi aretace vypruZeni.
Obvod aretace je jiStén samostatnym pojistnym ventilem nastavenym na tlak 16 MPa. Schema

tohoto hydraulického okruhu je na obr. 15
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Obr.15 Hydraulicky okruh
1 — hydraulicky agregdt; 2 —olejova nadrz; 3 —pojistny ventil; 4 —rozvadéc nakladaciho jerabu, 5 — rozvadeéc
aretace; 6 — hydraulicky zamek; 7 — hydr. vdlec aretace vypruzeni

Druhy hydraulicky systém slouzi k pohonu technologickych zatizeni. Zdrojem tlakového oleje je
hydraulicky agregat sestaveny z patkoptirubového elektromotoru, drzaku erpadla, pruzné spojky,
zubového Cerpadla a akumulatoru s objemem 0,321, ktery je pouzit pro snazsi rozbéh elektromotoru.
Dodéavkové mnoZstvi oleje je 58 1/min. Hydraulicky agregat je téz zavéSen v zadni ¢asti vozidla pod
hlavnim rdmem.

Néadrz na hydraulicky olej o objemu 90 1 je svafena z ocelovych plecht a je zavéSena v prostoru
mezi obéma hydraulickymi agregaty. Je opatiena nalévacim hrdlem se sitkem, ¢idlem hladiny oleje,
dvéma termostaty uloZzenymi v jimkéach, filtrem pro jemnou filtraci vratného oleje, prohlizecim
hrdlem a hrdly pro pfipojeni trubek. Na ¢elni sténé nadrze je upevnén vzduchovy chladi¢ tlakového

oleje s elektricky pohdnénym ventilatorem.
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Pfistup k jednotlivym komponentiim olejové nadrZe je po sejmuti vika v nakladni plo$ing.
Rozmisténi jednotlivych prvki na horni plo$e nadrZe je na obr. 17.

Tlakovy olej z Cerpadla je veden pies pojistny ventil sefizeny na tlak 180 bar k rychlospojkam
umisténym na horni ploSe nakladaci plosiny. Ve vratné vétvi instalovan chladi¢ oleje s elektricky
pohdnénym ventilatorem. Chod ventilatoru je fizen jednim z termostatti v olejové nadrzi. Druhy
termostat je sefizen na max. teplotu oleje a vypind chod hydraulického agregétu.

Schema tohoto hydraulického okruhu je na obr. 16.

O— 6

31t 1]

7 Xk ? 4
1

.
S« 9@«
8 9@~

58 I /min

Obr.16 Hydraulicky okruh technologickych zarizeni
I — hydraulicky agregat, 2 —olejovad nddrz,; 3 —pojistny ventil; 4 — filtr; 5 — chladic; 6 — rychlospojka; 7 —

nalévacti zdtka se sitkem a odvzdusnéni; 8 — indikace vy$ky hladiny, 9 — termostat

Technické udaje hydraulického systému technologickych zaiizen:

- pracovni kapalina olej OH-HM46
- maximalni pracovni tlak 180 bar

- dodavkové mnozstvi oleje 58 1.min™

- objem olejové nadrze 901

- max. teplota pracovni kapaliny 55°C
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Obr.17 Olejova nadrz hydraulického okruhu technologickych zarizeni
1 — plast nadrze; 2 —chladic oleje; 3 — hrdlo prepadu pojistného ventilu; 4 — hrdlo scani Gerpadla; 5 - filtr
vratného oleje; 6 —nalévaci zdtka se sitkem a odvzdusnénim, 7 — cidlo vysky hladiny, 8 — mérka hladiny

oleje; 9 — termostat; 10— prohlizeci a Cistici hrdlo

Hydraulicky systém k pohonu vyménnych nastaveb a k ovladani zvedaciho a pretaceciho
zarizeni snéhového pluhu:

Zafizeni odebird z nadrze umisténé po kapotou hnaciho motoru hydraulicky olej pomoci zubového
hydraulického Cerpadla, které je pohan&no kardanovym hiidelem se stalym zab&rem na bloku
motoru a je soucasti doddvky motoru Ve skiini jsou umistény hydraulické ventily a
elektrohydraulické rozvadéée. Z elektrohydraulickych rozvadé&t je olej veden hadicemi

k hydraulickym rychlospojkam, na které se ptipojuje hydraulicky okruh zdvihu a natageni radlice.
Elektrohydraulické rozvadéce jsou ovladany ze samostatného ovladaciho panelu, ktery se spojuje se
skiini kabelem a je umist'uje se v kabing stroje, odkud je zatizeni ovladéno.

Schéma hydraulického okruhu i ovladaciho okruhu je v pifloze &.: 10.13.3 TP 1/2010 TSS
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5.17. Elektricka vyzbroj

Elektricka vyzbroj zabezpecuje:

- pfenos vykonu mezi hnacim soustrojim a dvojkolimi,
- pohon hydrogeneratoru nakladaciho jefabu

- pohon hydrogeneratoru technologickych zatizeni,

- napdjeni vngjSich zasuvek pro elektrické spotiebice,
- napajeni pomocnych a fidicich zafizeni.

- napgjeni ovladaciho zatizeni KOBIT 0Z1,2

- napdjeni diagnostického zatizeni

Elektricka vyzbroj vozidla zabezpecuje:
- pfenos vykonu ze spalovaciho motoru na hnaci dvojkoli,
- napajeni pohonu hydraulickych agregatu,
- napajeni vné&jsich zasuvek,
- ¢innost pomocnych elektrickych zafizeni.
Obvodové schéma elektrické vyzbroje je uvedeno na €. v. 3-N-3356, ktery je pfilohou tohoto
navodu.
Elektricka vyzbroj umoziiuje provozovat vozidlo ve dvou rezimech:

Rezim jizdni

V jizdnim rezimu je elektrickd energie vyrobena v trakénim alternatoru GG1 usmeérnéna na
trakénim usmérniovaci GS1 a dale vedena k trakénimu motoru. Piipojeni trakéniho motoru
k usmériovaci GS1 zajistuje linkovy styka¢ KM11. Zména sméru otaceni trakéniho motoru M11 se
provadi pfepinacem sméru Q1 a to zménou proudu tekouciho kotvou motoru M11. Pro snazsi
dosazeni vy$sich rychlosti je v trakénim obvodu instalovan shuntovaci odpornik RS1, ktery je
spinan stykac¢em KM12.

Regulace rychlosti jizdy vozidla je provedena zménou otaéek spalovaciho motoru. Ovladani
otacek spalovaciho motoru je provedeno fidici jednotkou NR11, ktera nastavuje dodavku paliva
pomoci aktudtoru YA1 (elektromagnet s vratnou pruzinou). Zadani otacek provadi fidi¢ vozidla
vykonovou pakou fadice, ktery je osazen indukénimi snima¢i a umoziluje nastavit otacky
spalovaciho motoru v osmi stupnich..

Soucasné se zménou otacek spalovaciho motoru reguluje centralni regulator NR1 i budici proud

trakéniho alternatoru GG1. Centralni regulator fidi proudové, napétové a vykonové omezeni
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charakteristiky trakéniho alternatoru v zavislosti na skuteénych otackach spalovaciho motoru a na
poloze vykonové péaky fadice.
Centralni regulator zajist'uje i nasledujici funkce v trakénim obvodu:

- spind shuntovaci styka¢ KM12,

- zpozd'uje odpad linkového stykace KM11,

- omezuje trakéni vykon v piipadg, Ze teplota chladici vody motoru ptekroéi 95°C.

Rezim pracovni

Spalovaci motor pracuje s konstantnimi otd¢kami 1000 1/min. Centralni regulator ¥idi budici
proud trakéniho alternatoru GG1 tak, aby vystupni napéti ¢inilo 3x 400/231V, 50Hz.

Pojezd vozidla pracovni rychlosti je feSen fazovou regulaci tyristorové vétve usmériiovace GS1,
pficemz na hlavni pély trakéniho motoru je pfipojen jako napétovy zdroj usmeériiovac ciziho buzeni
GU1 napéjeny z transforméatoru TR1. Zména sméru pracovniho pojezdu se provadi piepinatem
sméru Q1. Rizeni rychlosti pracovniho pojezdu se provadi samostatnym analogovym ovladadem
umisténym na zadnim jizdnim stanovisti. Napét'ovym signalem z tohoto ovladace se téz ovlada
pracovni brzda.

Pohon hydraulickych agregatti nakladaciho jefédbu je proveden trojfazovymi asynchronnimi
motory, které se k napéject siti ptipojuji pomoci stykacti KM23 a KM24.

Napéjeni vnéjsich zasuvek trojfazovych XS1, XS2 a jednofazovych XS3, XS4 je provedeno pies
styka¢ KM22 a proudovy chrani¢ FI1.

Pomocné a fidici obvody jsou napéjené z akumulatorové baterie GB1 s jmenovitym napétim 24V

DC. Tato baterie je za chodu spalovaciho motoru nabijena dobijecim alternatorem GG2.
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Elektricka vyzbroj je na vozidle uloZena do rozvadé&i a skiini. Jejich uspotfadani je

znazornéno na obr. 18.

Obr. 18 Rozmisténi elektrické vyzbroje

1 - jizdni stanovisté JS1; 2 - jizdni stanovisté JS2, 3 - rozvadéc oviladacich obvodii R1; 4 - rozvadéc trakce
R2; 5 - rozvadé¢ stridavych obvodit R3; 6 - pojistkova skrifi stejnosmérnych obvodit MX1; 7 - ski'ifi hnaciho
soustroji MX2; 8 - skiiti hlavnich pojistek MX3; 9 - skiifi zasuvek MX4, 10 - skiiri zasuvek MX5; 11 - skrifika

oviladani nakladaciho jerabu YHI,; 12 - skiifi akumuldtorii; 13 - odpojovac akumuldtorové baterie
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Obr. 19 Rozmisténi oviadacii a sdélovacii na prednim jizdnim stanovisti
1 — signdlka nizkého izolacniho stavu; 2 — signdlka zapnuti napdjeci sité; 3 - signdlka prepravni polohy
nakladaciho jerdbu; 4 - signdlka vysunuti aretace ndpravy; 5 — sdruzend signalka poruchy ventilace; 6 -
signdlka nabijeni akumuldtorové baterie; 7 — sdruzend signdlka poruchy spalovaciho motoru; 8 — signdlka
pozZdru; 9 — indikacni panel; 10 — ampermetr trakéniho proudu; 11 — otdckomér spalovaciho motoru, 12 —
zobrazovaci panel rychloméru; 13 — dvourucickovy tlakomér;
14 — jednorucickovy tlakomér; 15 — spinac tlument osvétleni tlakomérii; 16 — signdlka zapnuti stanovisté; 17
— spinac rizeni; 18 — ovladac osvétleni pristrojii; 19 — ovladad ventildtori vétrdani kabiny; 20 — oviladac
ventildtoru topeni; 21 — ovladac stéracii; 22 — tlacitko spoustént spalovaciho motoru; 23 — tlacitko Zhaveni;
24 — tlacitko stopnuti spalovactho motoru; 25 — tlacitko nouzového stopu; 26 — ovladac hlavniho svétlometu;,
27 — ovlada¢ pracovniho svétlometu; 28 — smérovd pdka radice; 29 — vykonovd pdka radice; 30 — tlacitko
Ppiskovani; 31 — tlacitko houkacky, 32- tlacitko pistay; 33 — oviada¢ brzdice samocinné brzdy; 34 — brzdic
primocinné brzdy, 35 — tlacitko varovného signdlu,; 36 — ovladac piednich navéstnich svétel; 37 — oviadac
zadnich navéstnich svétel;

38 — oviladac osvétleni kabiny
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Obr. 20 Rozmisténi ovladacii a sdélovacii na zadnim jizdnim stanovisti
1 — signdlka nizkého izolacniho stavu, 2 — signdlka zapnuti napdjeci sité; 3 - signdlka prepravni polohy
naklddaciho jerabu, 4 - signdlka vysunuti aretace ndpravy; 5 — sdruzend signdlka poruchy ventilace, 6 -
signalka nabijent akumuldtorové baterie; 7 — sdruZend signdlka poruchy spalovaciho motoru; 8 — signdlka
pozaru; 9 — indikacni panel; 10— ampermetr trakcniho proudu, 11 — otackomér spalovaciho motoru; 12 —
zobrazovaci panel rychloméru; 13 — dvourucickovy tlakomér,
14 — jednorucickovy tlakomér; 15 — spinac tlumeni osvétleni tlakomérii; 16 — signdlka zapnuti stanovisté; 17
— spinac fizeni, 18 — ovladac osvétleni pristrojii; 19 — oviadac ventildtori vétrdni kabiny, 20 — ovladac
ventildtoru topeni; 21 — ovladac stéracii; 22 — tlacitko spousténi spalovactho motoru; 23 — tlacitko Zhaveni;
24 — tlacitko stopnuti spalovaciho motoru; 25 — tlacitko nouzového stopu, 26 — ovlada& hlavniho svétlometu;
27 — ovladac pracovniho svétlometu; 28 — smérovd pdka Fadice; 29 — vykonovd pdka fadice; 30 — tlacitko
piskovani; 31 — tlacitko houkacky, 32- tlacitko pistaly; 33 — ovlada¢ brzdice samocinné brzdy; 34 — brzdic
primocinné brzdy; 35 — tlacitko varovného signdlu; 36 — oviadac prednich ndavéstnich svétel; 37 — ovladad
zadnich navéstnich svétel;
38 — ovladac osvétleni kabiny;39 — spinaci hodiny nezavislého topeni; 40 — tlaéitko vypnuti pracovntho
rezimu, 41 — prosvétlené tlacitko zapnuti pracovniho reZimu; 42 — tlacitko zapnuti napdjeci sité; 43 —
tlacitko vypnuti napdject sité; 44 — prosvétlené tlacitko zapnuti zapnuti pohonu hydraulického agregdtu 1; 45
— tlacitko vypnuti pohonu hydraulického agregdtu 1, 46 — prosvétlené tlacitko zapnuti pohonu hydraulického
agregatu 2; 47 — tlacitko vypnuti pohonu hydraulického agregdtu 2, 48 — prosvétlené tlacitko zapnuti

pracovniho pojezdu; 49 — tlacitko vypnuti pracovniho pojezdu, 50 — ovladaé pracovniho pojezdu.
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Obr.21 Rozmisténi pristrojii na panelu skiiné D1
51 — zdsuvka 24V DC; 52 — zdsuvka automobilni 24V DC; 53 — prostorovy termostat; 54 — bzucak;

55 -ovladac regulace topeni

6. Obsluha vozidla

Pro tizeni vozidla jsou v kabing instalovana dvé jizdni stanovi$té. Pfedni stanovisté je uréeno
pouze pro tizeni jizdniho reZimu vozidla. Zadni jizdni stanovisté je uréeno pro fizeni vozidla v
jizdnim i pracovnim rezimu. Piistroje, které nejsou bezprostiedné nutné pro fizeni vozidla jsou
umisténé i na panelu skiin€ D1 v kabing.

Rozmisténi ovladacii a sd€lovach na pfednim stanovisti je zndzornéno na obr. 19. Rozmisténi
ovladalt a sd€lovacl na zadnim stanovisti je zndzornéno na obr. 20. Rozmisténi piistroji na panelu
sk¥iné D1 je na obr. 21. Ovladade ¢i sdélovace se stejnou funkei jsou oznaceny stejnym ¢islem

pozice.

6.1. Ukony pied spusténim spalovaciho motoru
- zkontrolovat zapnuti vSech jisti¢ii na panelu skiin€ D1 v kabiné,
- zapnout odpojova¢ akumulatorové baterie pod krytem ve skiini akumulatorovych
baterii D3,
- zkontrolovat izola¢ni stav elektrickych obvodi na displeji hlidace izola¢niho stavu ve
skiini D1,
- zkontrolovat napéti akumulatorové baterie na zobrazovacim panelu rychloméru 12
(normalni stav — sviti zelend LED) nebo na indikaénim panelu 9,
- ptestavit smérovou paku fadice 28 do polohy "0",
- kli¢em zapnout na zvoleném stanovisti spina¢ fizeni 17, na druhém stanovisti musi byt
spinac fizeni 17 vypnuty,

- zapnuti stanoviste je signalizovano svitem signalky 16.
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6.2. Spusténi spalovaciho motoru

6.2.1. Spusténi studeného motoru

Cely proces spousténi spalovaciho motoru je fizen centralnim reguldtoremm a probiha
automaticky. Podminkou k tomu, Ze spousténi prob&hne, je zapnuté jizdni stanovi§té a nastaveni
smérové paky fadic¢e 28 do polohy ,,0%.

Spusténi proved’te kratkodobym stlaenim tla¢itka 22. Centralni regulator sepne startovaci
stykac a drzi jej sepnuty az do dosazeni hodnoty otacek 450 1/min. Pokud spalovaci motor
nedosahne informaci o dosazeni t€chto otagek ukonéi se po 20s proces spousténi. Za dobu 20s po
spusténi spalovaciho motoru, kontroluje centralni reguléator tlak mazaciho oleje, ktery musi byt po
dobu alespoii 5s vy$si nez 170 kPa. Pokud této hodnoty tlak oleje nedosahuje, centralni regulator d4
povel k stopnuti motoru.

Pferusit proces spousténi spalovaciho motoru lze provést kdykoliv sepnutim tlagitka 24.

Po jakémkoliv stopnuti spalovaciho motoru je zablokovana moZnost op&tovného spusténi na dobu
5s. Opakované spusténi proved’te nejdiive po 30s. Po tietim netsp&Sném pokusu o spusténi
spalovaciho motoru je nutné spousténi pferusit na dobu nutnou k ochlazeni elektrického spoustée.
Po sp&Sném spusténi spalovaciho motoru zkontrolujte dobijeni akumulatorové baterie — signalka 6

musi zhasnout.

6.2.2. Spousténi teplého motoru
Pro spousténi teplého motoru plati postup dle bodu 6.2.1.
6.2.3. Spousténi studeného motoru p¥i nizkych teplotach
K usnadnéni startu motoru pfi venkovnich teplotach pod +5°C pouZivejte elektrického
ptedehiivani plnictho vzduchu (Zhaveni), postup je nésledujici:
- zapné&te Zhavici svicky stisknutim tlac¢itka 23 a drzte po dobu 1+2 min,
- stisknéte tlacitko spousténi spalovaciho motoru 22,
- tlacitko Zhaveni 23 uvolnéte asi jednu minutu po spusténi, az motor dosdhne pravidelného

chodu.

6.3. Ukony pted jizdou vozidla
- ovladac brzdice 33 nastavte do polohy "jizda",
- zkontrolujte plnéni hlavnich vzduchojemt a hlavniho potrubi, sepnuti trak&niho
obvodu je blokovano dosazenim tlaku 4,8 bar v hlavnim potrubi,

- uvolnéte ruéni brzdu,
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- zkontrolujte zda neni zapojena aretace vypruZeni - signlka 4 nesmi svitit,

- zkontrolujte zda je nakladaci jefab uloZen v piepravni poloze - signdlka 3 nesmi svitit ,

- rozsvit'te potiebnou sestavu navéstniho osvétleni ovladacdi 36,37, které jsou umistény
pouze na prednim fidicim pultu; jednotlivé polohy spinadl jsou zndzornény na obr. 22,

- v piipad€ potieby si zapnéte vytapéni kabiny a to zapnutim ovladade 55 a nastavenim
prostorového termostatu 53 na pozadovanou teplotu, timto se automaticky uvadéji do
trvale sepnuty dva ventilatory vétrani kabiny a to v reZimu sniZenych otacek,

- zvysit vykon vytapéni je mozné provést kdykoliv a to zvySenim otacek ventilatort
vyménikili ve dvou stupnich pomoci ovladaci 20,

- zapnout ventilatory vétrani kabiny na plny vykon Ize kdykoliv pomoci ovlada¢t 19,

- ventilatory vyménika topeni 1ze v letnim obdobi pouZit po uzavieni kohoutl vytap&ciho

okruhu i pro vétrani kabiny.

1 - vypnuto

2 — pravé cCervené

3 — levé Cervené

4 — dvé cervené (konec viaku)

5 — ti bilé (zacdtek viaku)

6 — dvé bilé

7 — levé bilé

8 — pravé bilé

9 — &elo vozidla prislusejici oviadaci

» & oy
£y

C
o

Obr. 22 Polohy ovladace navéstnich svétel

6.4. Ukony p¥i jizdé vozidla
- smérovou paku fadice 28 prestavit pro zvoleny smér jizdy ("Vpied" & "Vzad"), smér
"Vpied" je na obou jizdnich stanovistich zafazen pfesunutim smérové paky fadice 28
smérem k ¢elnimu oknu kabiny, pohyb smérové paky fadiée 28 je blokovan vykonovou
pakou fadice 29, ptesunout smérovou paku lze pouze v poloze "0" vykonové péky,
- vykonovou pédku fadice 29 piestavit na libovolny pozadovany vykonovy stupeti,

regulacni systém je ptizpiisoben ndhlym zmé&nam a proto je mozno bez prodlévani
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okamZit¢ manipulovat vykonovou pékou fadi¢e mezi obéma krajnimi polohami,

- piestavenim vykonové paky na pozadovany stupeii se zvysi otacky spalovaciho motoru

a nastavi se jim odpovidajici trakéni vykon a soucasné se nastavi i proudové a napé&t'ové

omezeni na piislusném stupni,

- nastaveni trakénich parametri odpovida tab. 1

Tab.1 - Nastaveni trak¢nich parametrii

vykonovy vykon proud nakratko | napé€ti naprdzdno
otacky [1/min]

stuperi [kW] [A] [V]
0 700 - - -
1 700 10 118 118
2 870 30 212 212
3 990 72 318 318
4 1160 112 413 413
5 1360 150 531 531
6 1520 180 637 637
7 1600 200 737 737
8 1795 220 810 820

- z tabulky je zfejmé, Ze na prvnim vykonovém stupni pracuje spalovaci motor stale na

volnobé&Znych otdckach, pouze dojde k sepnuti trakéniho obvodu a vozidlo vyviji

minimalni taznou silu,

- béhem jizdy nastavujte poZzadovanou rychlost vozidla dle potieby vykonovou pakou

fadice 29, pfiCemz je nutné si uvédomit, Ze pro dosazeni maximalni rychlosti neni

nutné za ptiznivych sklonovych pomér mit zafazen vysoky vykonovy stuper,

- b€hem jizdy kontrolujeme na ampérmetru 10 velikost trakéniho proudu, vozidlo ma

byt zatéZovano tak, aby v zdsad€ pracovalo s proudem niz$im nebo rovnym trvalému

proudu, ktery ¢ini 400A; hodnota trvalého proudu 400A plati pro otacky spalovaciho

motoru 1500 1/min a vétsi; pti nizSich otatkach spalovaciho motoru je potiebné z divodu

mensiho u¢inku chlazeni generatoru GG1 pracovat s proudem mens$im; nad hodnotu

trvalého proudu lze v§ak vozidlo kratkodobg pietéZovat pii rozjezdu,




Navod na obsluhu a udrzbu TP 01/2010 TSS Piiloha 11.1
Motorovy pracovni viiz MPV 22.2

Strana 40

- pro stanoveni velikosti zatéze, kterou je vozidlo schopno piepravit do uréitého stoupani

slouzi Koreftliv zatéZovy nomogram, ktery je uveden na obr. 23,

- béhem rozjezdu vozidla do vy$sich rychlosti dojde ke skokovému zvySeni trakéniho  proudu,
ktery je dlisledkem sepnuti shuntovaciho odporu centralnim regulatorem; pii vypindni
shuntovaciho odporniku dojde naopak ke skokovému sniZeni proudu,

- ovlada¢ brzdie 33 a brzdi¢ piimo&inné brzdy 34 ovladejte v souladu s predpisem CD V15/1,

- ovladace houkacky 31 a pistaly 32 pouzivejte v souladu s dopravnimi piedpisy.

6.5. Zména sméru jizdy
- zména sméru jizdy se provadi pouze na stojicim a zabrzdéném vozidle,
- vykonovou paku fadi¢e 29 prestavte do polohy "0",

- sm¢rovou paku fadice 28 prestavte do opaéné krajni polohy.

6.6. Zména jizdniho stanovisté
- zména stanovi$té se provadi pouze na stojicim a zabrzdéném vozidle,
- na opousSténém stanovisti piestavte vykonovou paku fadice 29 do polohy "0",
- smérovou paku fadice 28 prestavte do polohy "0",
- vypnéte spinac fizeni 17 a vyjméte Kli¢,
- vozidlo zabrzdi samo¢innou brzdou, nebot’ ovlada& brzdice 33 je odpojen od napéti,
- na novém stanovisti zkontrolujte zda smérova paka fadice 28 je v poloze "0" - pokud
neni tak ji do této polohy piestavte,
- vykonovou péku fadice 29 téZ piestavte do polohy "0",
- kli¢em zapnéte spinac Fizeni 17,

- zapnuti stanovis$te je signalizovéano signalkou 16.
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Obr. 23 Koreffiiv zatéZovy nomogram
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6.7. Pracovni rezim
6.7.1. Zapnuti pracovniho rezimu
Piestaveni vozidla do pracovniho rezimu lze provést pouze na zadnim stanovisti a to pouze pii
béZicim spalovacim motoru a zabrzd&ném vozidle.
- zkontrolujte zapnuti stanovisté — signdlka 16 sviti,
- zkontrolujte pfestaveni smérové a vykonové paky fadi¢e do polohy ,,0%,
- stisknéte tlacitko 41 pro zapnuti pracovniho reZimu,
- zapnuti tohoto rezimu je signalizovano signalkou umisténou uvniti tlacitka 41; soucasné
se provede 1 zablokovani jizdniho rezimu, které se projevi zhasnutim signalky 16,
- spalovaci motor samo¢inné zvysi otacky na hodnotu 1000 1/min,

- vozidlo samo¢inné zabrzdi pracovni brzdou.

6.7.2. Zapnuti napajeci sité
Zapnuti napgjeci sit¢ se provede stisknutim tlacitka 42. Centralni regulator samocinné nabudi
hlavni generator tak, aby sdruZzené napéti ¢inilo 400V. Potvrzeni potiebnych parametri napajeci
sit¢ je signalizovano svitem signalky 2.
Po zapnuti napdjeci sit¢ je mozné:
- odebirat elektrickou energii z vn&j$ich zasuvek,
- zapnout hydraulické agregaty nebo pracovni pojezd.
Vypnuti napéjeci sité se provadi tlatitkem 43 a v pfipadé potieby i hiibovymi tladitky na

zasuvkovych skiinich.

6.7.3. Zapnuti hydraulického agregatu nakladaciho jerabu
Piipojeni elektromotoru hydraulického agregatu k napéjeci siti se provadi stykacem, ktery se
sepne tlacitkem 44 a je signalizovéano svitem zarovky uvnitt tohoto tladitka.

Vypnuti elektromotoru hydraulického agregatu se provadi tlacitkem 45.

6.7.4. Zapnuti hydraulického agregatu technologickych zarizeni
Piipojeni elektromotoru hydraulického agregétu k napéjeci siti se provadi stykagem, ktery se
sepne tlacitkem 46 a je signalizovano svitem zarovky uvniti tohoto tlacitka.

Vypnuti elektromotoru hydraulického agregatu se provadi tlacitkem 47.
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6.7.5. Ovladani pracovniho pojezdu

- zkontrolujte zda rukojet’ ovladaée pracovniho pojezdu 50 je v poloze ,,Brzda“ (polohy
rukojeti ovladace jsou na obr.24),

- odbrzdéte samoc¢innou brzdu ovladadem brzdice 33 a pfimoc¢innou brzdu brzdi¢em 34,
vozidlo zistane zabrzdéno pracovni brzdou,

- zapnéte pracovni pojezd tlacitkem 48; zapnuti je potvrzeno svitem ZarovKky uvnitf tohoto
tlaéitka,

- zvolte smér pojezdu smérovou pakou fadice 28,

- piesurite rukojet’ ovladade 50 do polohy ,,Neutral*; vozidlo zlstane zabrZdéné,

- zadejte poZadovanou rychlost pracovniho pojezdu posunutim rukojeti ovladaée 50
vychylenim dopfedu do polohy ,,Pojezd*; zadani poZadované rychlosti je linearni vici
poloze rukojeti, v koncové poloze rukojeti je poZadovana rychlost cca 7 km/h.,

- vozidlo samo¢inné odbrzdi a rozjede se az potom, co tlak v brzdovych vélcich klesne pod 0,5
bar,

- pii ndvratu rukojeti ovladace 50 do polohy ,,Neutrdl“ zistane vozidlo odbrzdéné; zabrzdi az pti
pfesunuti do polohy ,,Brzda“,

- pokud bude vozidlo vlivem sklonovych poméri zrychlovat je moZné provést ptibrzdéni
piimocinnou brzdou do max. tlaku v brzdovém valci 1,5 bar; pii vy$§im tlaku dojde
automaticky k vypnuti pracovniho pojezdu,

- béhem ¢innosti pracovniho pojezdu kontrolujte proud trakéniho motoru na
ampérmetru 10,

- nastavend maximalni hodnota proudu trakéniho motoru je 300A a tomu odpovida i
maximdlni tazn4 sila pracovniho pojezdu, ktera je niZ$i nez v jizdnim reZimu a proto je
zakazano pouzivat pracovni pojezd pro piepravu ptivésenych vozi,

- vozidlo v pracovnim pojezdu se mlize pohybovat i vyb&hem po piesunuti rukojeti
ovladace 50 do polohy ,,Neutral“- vozidlo je odbrzdéno; elektrické obvody jsou zapnuty,

- zastéveni pracovniho pojezdu provadéjte piesunutim rukojeti ovladaée 50 do polohy
,»Brzda“; elektrické obvody pracovniho pojezdu se vypnou a vozidlo zabrzdi pracovni
brzdou,

- zména sméru jizdy pracovniho pojezdu provadéjte pouze v ptipadé, pokud je rukojet’
ovladace 50 v poloze ,,Brzda“,

- vypnuti pracovniho pojezdu proved'te stisknutim tlacitka 49.
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BRZDA ,, NEUTRAL

POJEZD

Obr. 24 Polohy rukojeti oviadace pracovniho pojezdu

6.7.6. Vypnuti pracovniho rezimu
- vypnout napdjeni hydraulickych agregati tlacitky 45 a 47,

- vypnout napdjeci sit” tlacitkem 43, vypnout pracovni rezim tlagitkem 40.

6.8. Ukony p¥i odstaveni vozidla
- tlac¢itkem 24 se zastavi spalovaci motor,
- ob& paky fadice se pielozi do nulovych poloh,
- vypnou se pomocnd elektrickd zafizeni (stéraCe, topeni, ventilatory, osvétlent, ...),
- odpoji se odpojovac baterie,

- zabrzdi se ru¢ni brzda.

6.9. Nouzové stopnuti

V piipad¢ havirie je stopnuti vozidla mozné provést i stladenim tlagitla 25. Timto povelem se

soucasn€ provede stopnuti spalovaciho motoru a vypnuti napéjeci sit& pracovniho rezimu.

6.10. Pieprava nakladu
Je zakézana jizda vozidla se sklopenymi boénicemi. Naklad musi byt na ploging ¥4dné& upevnén
tak, aby se béhem piepravy nemohl pohybovat. Ndklad musi byt rozloZen tak, aby pokud moZno

co nejvice pfitéZoval i pfedni napravu. Pokud bude piepravovén naklad o max. hmotnosti, je

kapot€ hnaciho soustroji.
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6.11. Obsluha nakladaciho jerabu
Pted uvedenim nakladaciho jefabu do Einnosti je nutné vysunout hydraulické aretaéni zafizeni

zadni napravy pomoci ruéniho pakového rozvadéde umisténého vedle fidici skiiné naklddaciho
jefabu.
Dalsi tkony spojené s obsluhou nakladaciho jefabu jsou uvedené v navodu k obsluze od

vyrobce, ktery je piiloZen.
Obsluha technologickych zafizeni, které jsou na vozidle instalovany na zdkladé schvalenych

zmén C.: 2,4,5.6 je popséna v samostatnych navodech v té€chto zménéach.
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7. Diagnostika
7.1. Indika¢ni panel

Centrélni regulator zobrazuje méfené hodnoty a signalizuje jim zjisténé zadvady na indika¢nim
panelu. Pro ovladani tohoto panelu slouZi $est tla¢itek jejichz umisténi a funkce je na obr.25.

1
PR |
—_— \\ = 8
N9

1 .

obr.25 Usporadant indikacniho panelu
1 — trojznakovy kéd mérené veliciny nebo poruchy
2 — trojciselny iidaj namérené hodnoty nebo Cislo vodice, na kterém se vyskytla porucha
3 — listovdni v menu méienych hodnot nahoru
4 - listovdni v menu méfenych hodnot dolii
5 — navrat na zacdatek menu mérenych hodnot
6 — potvizent poruchy - na prvni stlaceni se vypne bzucdk oznamujici poruchu
- na druhé stlacent se potvrdi porucha, zmizi symbol poruchy a objevi
se symbol pred poruchou nastavené méiené veliciny
7 — zvySovani jasu zobrazovacii
8 — snizovadni jasu zobrazovacii
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7.2. Mérené veliciny

Déle uvedené menu méfenych veli¢in odpovida pofadi v jakém se objevuje pii listovani. Oznaceni
méfené veliiny odpovida oznadeni piisluiného vstupu &i vystupu centralniho regulatoru v
elektrickém schematu. Ko6dy méfenych veli¢in v trojznakovém zobrazeni na indikaénim panelu jsou

uvedeny v rame¢ku u nazvu veli¢iny.

JS - nastaveny jizdni stupen
¢iselny rozsah — 1 + 8

Zobrazuje &iselné fadiCem aktudlné nastaveny jizdni stupeti.

AR1 - Fidici napéti pracovniho pojezdu
Ciselny rozsah— 0+ 100x 0,1 V

U5

Hr |

Zobrazuje pii zapnutém pracovnim pojezdu napéti analogového signalu ovladace pracovniho

pojezdu. Zakladni nastavené hodnoty jsou:
-brzda - 3,3V

-neutrdl - 5,5V

-pojezd - 5,8+10V

AIB - proud ciziho buzeni
¢iselny rozsah — 0+ 999 A

allls

Zobrazuje v pracovnim rezimu hodnotu budiciho proudu trakéniho motoru.
Nastavena hodnota proudu je cca 320 A — méni se s teplotou vinuti.
Pokud velikost proudu poklesne pod 100 A, je zablokovan pracovni pojezd a je hlaSena

porucha.

Budici proud vétsi ne% 360 A nadmérng zahtiva transformator ciziho buzeni a je potiebné
zapojenim jinych odbodek na primarnim vinuti tento stav opravit.

AUG - napéti trakéniho obvodu
¢iselny rozsah — 0 + 999V

Zobrazuje vzdy hodnotu napéti za trakénim usmériiovacem.

Hub

Maximalni hodnoty napéti na jednotlivych jizdnich stupnich jsou uvedeny
v tabulce trakénich parametr@. Nastavené max. nap&ti pii pracovnim pojezdu je 100V.

AUB - napéti akumulatorové baterie
Ciselny rozsah — 0 + 320 x 0,1V

ATYV - teplota vody spalovaciho motoru
Ciselny rozsah — -50 + 150°C

Optimalni provozni teplota vody je v rozsahu 80 + 95°C.
AIG - proud trakéniho motoru
Ciselny rozsah — 0+ 999A

Hub

HE L

H b

Zobrazuje vzdy hodnotu proudu protékajiciho kotvou trakéniho motoru,
¢iselna hodnota proudu musi byt shodn4 s idajem na ampérmetru 10.
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ANS - napéti napajeci sité H 5
¢iselny rozsah — 0+ 999V M

Pfi pracovnim rezimu zobrazuje hodnotu napéti trojfazové napéjeci sité.
Pro sdruzené napéti 400V musi byt zobrazena hodnota 540V.

APP - thel otevieni tyristoru
¢iselny rozsah — 0 + 100% H P I:]

Zobrazuje procentualné velikost thlu otevieni tyristorti z pevné nastavené
max. hodnoty otevieni. Jednd se o vnitini méfeni regulacniho systému.

APO - mazaci tlak spalovaciho motoru
Ciselny rozsah — 0 =+ 10 bar I:l P O

Bé&hem jizdy vozidla ob&asné kontrolujte velikost tlaku, ktery musi byt pii otackach
vétsich nez 1400 1/min vétsi nez 360 kPa.

PJM - jizdni vykon
¢iselny rozsah — 0 + 512kW FI lJ H

Pouze v jizdnim reZimu zobrazuje aktualné hodnotu trakéniho vykonu.
Pokud nedosahnou hodnoty trakéniho napéti a proudu maximalnich hodnot
pro piislusné jizdni stupné, a teplota vody spalovaciho motoru nepiesahne
95°C musi zobrazovana hodnota odpovidat vykonu uvedeném v tabulce
trakénich parametra.

ODA - otacky spalovaciho motoru d H
Siselny rozsah — 0+ 999 x 10 1/min O

Zobrazovana hodnota musi odpovidat udaji na otdckomeéru 11.

PHV - tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu P |—I
C¢iselny rozsah — 0 + 10 bar U

Zobrazend hodnota musi odpovidat idaji na tlakoméru 13.

7.3. Poruchové stavy

K&dy poruch v trojznakovém zobrazeni na indikaénim panelu jsou uvadény v rdmecku
u nazvu poruchy.

SIS - porucha izola¢niho stavu 5 5
varovny signdl s trvalym ténem. |
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Hodnota izola¢niho stavu poklesla pod 60k - druhy stupeii poruchy.
Centralni regulator stopuje spalovaci motor a vypina elektrické obvody.
Do odstranéni poruchy je blokovana moznost opétovného spusténi
spalovaciho motoru.

SU1 - prehrati trakéniho usmérnovace 5 U I
varovny signdl s pferuSovanym tonem.

Okamzité€ piestavte vykonovou paku 29 do polohy ,,0“.
Zkontrolujte ¢innost ventilatoru trakéniho usmérnovace.

V piipad€ nouze je mozné pokracovat v jizd€ s tim, Ze trakéni proud
nepiesdhne hodnotu 200A!

SU2 - prehrati usmérnovace ciziho buzeni
varovny signal s pferuSovanym tonem. 5 U E’

Okamzité vypnéte pracovni pojezd piestavenim rukojeti ovladace 50 do
polohy ,,Brzda®.

Zkontrolujte ¢innost ventilatoru usmértiovace ciziho buzeni.

Do odstranéni zdvady nepouZzivejte pracovni pojezd.

SAN - zapnuta aretace vypruzeni napravy 5 H
varovny signél s pferuSovanym ténem. M

Porucha se objevi pouze tehdy, je-li zapnuta aretace (jsou vysunuty pistnice
hydraulickych valct) a je zadan jizdni stupeii — je nebezpeci vykolejeni.
Aretace vypnéte, piipadné zkontrolujte upevnéni indukénich cidel.

SP1 - porucha mazani spalovaciho motoru — Lstupen 5 F] |
varovny signél s pferuSovanym ténem.

Mazaci tlak klesl na nejmensi dovolenou provozni hodnotu 250kPa.

Piepnéte indikaéni panel na méfeni mazaciho tlaku APO.

Zkontrolujte spalovaci motor. Pokud bude mazaci tlak dale klesat ocekéavejte automatické
stopnuti spalovaciho motoru.

SPO - porucha mazani spalovaciho motoru — IL.stupen 5 lj
varovny signal s trvalym ténem. g

Mazaci tlak klesl na kritickou hodnotu 170kPa — hrozi zadfeni spalovaciho motoru.
Centralni regulator stopuje spalovaci motor a vypina elektrické obvody.

Zéavadu odstrarite, nebot’ pokud pii opétovném spusténi nedosahne hodnota mazaciho tlaku
170kPa — spalovaci motor bude centralnim regulatorem opétovné stopnut.
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ST1 - vysoka teplota vody spalovaciho motoru
varovny signal s pferuSovanym ténem. 5 l: I

Teplota vody ve spalovacim motoru dosahne nejvyssi dovolené provozni

hodnoty 100°C.

Piepnéte indika¢ni panel na méfeni teploty ATV.

Snizte zadany jizdni stupeil.

Zkontrolujte chladici okruh spalovaciho motoru.

Zkontrolujte pomoci méfeni jizdniho vykonu PJM zda je funkéni obvod snizovani
pozadovaného vykonu v zavislosti od teploty vody. Korekce vykonu v zavislosti od teploty
vody je nastavena na 5% zadaného vykonu na 1°C teploty vys$si nez 95°C. To znamena, Ze
napiiklad pro teplotu 100°C bude Zz4dany vykon na osmém stupni snizen

0 25%, tj. na hodnotu 165 kW.

STV - maximalni teplota vody spalovaciho motoru
varovny signdl s pferuSovanym tonem. 5 I: U

Teplota vody ve spalovacim motoru dosahla kritické hodnoty 104°C — hrozi
poskozeni motoru.

Centralni regulator vypina elektrické hodnoty a prestavi otacky spalovaciho
motoru na volnobéh.

Spalovaci motor nestopujte. Ptestavte vykonovou paku 29 do polohy ,,0
Zkontrolujte chladici okruh spalovaciho motoru.

Po odstranéni zavady je mozno pokracovat v jizdé&.

SFV - porucha filtrace vzduchu
varovny signal s pferuSovanym ténem. 5 ,: LI

Podtlak ve filtru vzduchu v sacim potrubi spalovaciho motoru piesahl
povolenou hodnotu.

Z4vada umoziiuje pokraovat v omezené jizd€ — nizsi jizdni stupné.

V co nejkratsi dob& zdvadu odstratite vyménou vlozky v filtru vzduchu.

KGN - porucha nabijeni
varovny signél s pferuSovanym ténem. H E| M

Napéti akumulatorové baterie pokleslo pod 21,6V.
Vozidlo je ddle mozno provozovat pouze kratkodobé, nebot’ se postupné
vybiji akumulétorova baterie.

EVP - nepotvrzena poloha piepinace sméru ,,vpred*
varovny signal s pferuSovanym ténem. E U |:|

Centralni regulator nema informaci o tom, Ze je zafazen poZadovany smer
jizdy a proto zablokuje spinani trakénich stykacti v jizdnich i pracovnim
rezimu.

Piestavte vykonovou paku fadi¢e do polohy ,,0°. Stopnéte spalovaci motor.
Prohlédnéte piepinal sméru v rozvadééi R2 a jeho pneumatické ovladani.
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Opakované vyzkousejte pfepinanim smérové paky fadie 28 spravnou funkei
piepinace sméru.

EVZ - nepotvrzena poloha prepinace sméru ,,vzad* I
varovny signél s pferuSovanym ténem. E ‘_I El

Centralni regulator nema informaci o tom, Ze je zafazen pozadovany smér
jizdy a proto zablokuje spinani trakénich styka&ii v jizdnich i pracovnim
rezimu.

Piestavte vykonovou paku fadi¢e do polohy ,,0“. Stopnéte spalovaci motor.
Prohlédnéte piepina¢ sméru v rozvadééi R2 a jeho pneumatické ovladani.
Opakované vyzkousejte ptepindnim smérové paky fadi¢e 28 spravnou funkci
piepinace sméru.

SPZ - pozar 5 P El

varovny signél s trvalym tonem.

Nekteré z ¢idel pozéru hlasi pozar (vysokou teplotu).
Cidla jsou dvé. Jedno je umisténé pod kapotou hnaciho soustroji a druhé v rozvadééi R2.
Okamzité zastavte a zkontrolujte oba prostory.

EHP - nedostatecny tlak vzduchu v hlavnim potrubi E I_I lj
varovny signdl s pferuSovanym tonem.

Tlak v hlavnim potrubi musi byt pii zapnuti jizdy nebo pracovniho pojezdu

vySsi nez 4,8 bar, v opaéném piipad€ blokuje centralni regulator zapnuti

trakénich obvodi. Dopliite ovladac¢em brzdice 33 tlak do hlavniho potrubi.

Pokud béhem jizdy poklesne tlak vzduchu pod hodnotu 3,5bar centralni regulator
vyhodnoti tento stav jako pouZiti rychlobrzdy — odbudi hlavni generator a rozepne
trakéni obvod. Névrat z tohoto stavu do norméalniho provozu lze provést pouze
restarovanim regulatoru, které proved’te vypnutim jeho jisti¢li na panelu skiin¢ D1.

SVM - porucha chlazeni trakéniho motoru
varovny signdl s pferuSovanym tonem. 5 I_' l_l

Vypnul jisti¢ pohonu ventilatoru trakéniho motoru.

Porucha umoZiiuje nouzovy dojezd sniZenym proudem max. 200A ¢i
pferuSovanym zatéZovanim.

Prohlédnéte ventilator a zdvadu neprodlené odstrarite.

EMYV - dosazena maximalni dovolena rychlost
varovny signdl s pferu§ovanym tonem. E ﬂ I_I

Centralni regulator odbudi hlavni regulator; trakéni obvod zGstane sepnut a otacky spalovaciho
motoru se nemeéni.
Snizte jizdni stupeti nebo pro sniZeni rychlosti pouzijte brzdu.
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EZR - nepotvrzeno sepnuti trakéniho obvodu E EI
varovny signal s pferuSovanym ténem. r

Centralni regulator nem4 informaci o tom, Ze pii zadané jizd€ sepnul trak¢ni stykac a proto
blokuje buzeni hlavniho generétoru.

Pfestavte vykonovou paku fadi¢e do polohy ,,0%. Stopnéte spalovaci motor.

Prohlédnéte styka¢ KM11 v rozvad&¢i R2 s diirazem na funkci pomocnych kontaktd.
Opétovna jizda je mozna az po odstranéni zavady.

EFR - nepotvrzeno uvolnéni fazové regulace E ’:
varovny signal s pferu§ovanym ténem. r

Centralni regulator nemd v reZimu pracovniho pojezdu informaci o tom, Ze
miiZe byt zahdjena fazova regulace a proto blokuje pracovni pojezd.
Podminkou pro uvolnéni je sepnuti stykaée KM13 a pokles tlaku vzduchu
v brzdovych vélcich kontrolovany tlakovym spinacem SP2.

Prohlédnéte stav stykate KM13 v rozvadééi R2 a tlakovy spina¢ na potrubi
k brzdovému valci.

Opé&tovné pouziti pracovniho pojezdu je mozné aZ po odstranéni zavady.

EIB - maly brzdici proud v rezimu pracovniho pojezdu
varovny signél s pferuSovanym tonem. E I b

Centréalni regulétor zjistil proud buzeni niZ$i nez 100A a proto blokuje
pracovni pojezd.

Z4avada mliZe byt ve vypnutém jisti¢i transformatoru ciziho buzeni, ktery je

v rozvad&&i R3 nebo v poskozenych pojistkach FU4, FUS, které jsou umistény
v rozvadéci R2.

Opé&tovné pouziti pracovniho pojezdu je mozné az po odstranéni zavady.

STO - p¥i spousténi spalovaciho motoru je aktivovany jeho stop
varovny signal s trvalym tonem. 5 I: 0

Porucha miize byt zplisobena poskozenim tlaéitek stopnuti nebo nouzového

stopnuti spalovaciho motoru.

Do odstranéni zdvady neni mozZné spalovaci motor spustit.

RAM - porucha paméti RAM |:| H
varovny signal neni. r

Vnitini porucha centralniho regulatoru.
Odstranit musi servis.

I2C - porucha vnitini komunikace
varovny signdl neni. I E [

Vnitini porucha centralniho regulatoru.
Odstranit musi servis.
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7.4. Signalizace

Kromé indika¢niho panelu jsou poruchové stavy signalizovany na fidicich pultech i pomoci
signalek, které maji nasledujici vyznam:

signalka 1 — porucha izola¢niho stavu Lstupné
- sviti v piipadg, Ze poklesne izolaéni stav pod hodnotu 200kQ,
- mozno pokradovat v jizd€ a p¥i nejbliZsi piileZitosti odstranit pii¢inu nizkéh
izola¢niho stavu,
- na hlidadi izola¢niho stavu zjistéte skute¢nou naméfenou hodnotu, pokud se
blizi 60k je nutno odekavat, Ze centralni regulator stopne spalovaci motor.

signdlka 2 — napajeci sit’ zapnuta
- sviti v pfipadg, Ze je v pracovnim rezimu zapnuta napajeci sit’
3x400/231V; 50Hz.

signdlka 3 — hydraulicky nakladaci jeiab mimo piepravni polohu
- sviti vzdy pokud neni hydraulicky nakladaci jefab sloZzen do piepravni polohy,
- tento stav nijak neblokuje jizdni ¢i pracovni rezim.

signalka 4 — zapnuta aretace vypruzeni napravy
- sviti pokud se vysune pistnice nékterého hydraulického vélce aretace.

signalka 5 — sdruZena porucha ventilace
- sviti vzdy pokud nastane pieh¥ati trakéniho usmériiovace (SU1) nebo piehiati
usmértiovade ciziho buzeni (SU2) nebo porucha ventilace trak&éniho motoru
(SVM).

signalka 6 — porucha dobijeni akumulatorové baterie
- sviti pokud neni dobijena akumulatorova baterie.

signalka 7 — sdruZena porucha spalovaciho motoru
- sviti vzdy pokud nastane na spalovacim motoru pokles tlaku mazaciho oleje
(SP1) nebo teplota vody doséhne nejvyssi dovolené provozni hodnoty (ST1)
nebo podtlak ve filtru vzduchu piekroéi nastavenou hodnotu (SFV).

signalka 8 — pozar
- sviti, pokud né&které ¢idlo pozaru hlasi pozar (vysokou teplotu).

7.5. Méreni izola¢niho stavu

Na vozidle je ve skiini D1 v kabing instalovan hlidag izolaéniho stavu, ktery priibéZn€ mé&if hodnotu
izolaéniho odporu mezi stiedem hlavniho generatoru (vodi¢em N) a kostrou vozidla.

Kromé priibéZného méieni obsahuje hlidag izola¢niho stavu i dva releové vystupy, kterd jsou
spinany v pifipad€ poklesu izolaéniho odporu pod nastavené hodnoty.

Z vyroby jsou nastaveny tyto hodnoty:

Alarm 1 — porucha izolaéniho stavu Lstupné — 200kQ

Alarm 2 — porucha izola¢niho stavu IL.stupné — 60k
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Displej hlidace izolaéniho stavu zobrazuje napiiklad:

AL1=200k R=3,0M

AL1 =200k — nastavena hodnota alarmu 1
R = 3,0M — namé&fend hodnota izola¢niho odporu 3MQ

Nejpravdépodobnéjsi pfi¢inou ptipadného poklesu izolaéniho stavu je vniknuti vody do nekterého
rozvadéce ¢i skiiné s elektrickou vyzbroji, které jsou umistény na vnéjsku vozidla.

8. Trat’ova radiostanice

Na vozidle je instalovéna tratova radiostanice, ktera umoziiuje radiovy provoz na kmitoctu 150MHz,
450MHz a 900MHz. Ovladani radiostanice lze provadét z ovladacich skiinék umisténych na obou
jizdnich stanovistich.

Radiostanice umoziiuje prenos signalu STOP, ktery je na vozidle zpracovan po piijeti takto:

a) v jizdnim rezimu (stojici ¢i jedouci vozidlo) se provede ventilem rychlobrzdy vypusténi
vzduchu z hlavniho potrubi; nasledné se odbudi hlavni generator, trakéni obvod se rozpoji a
zrudi se zadani jizdy na fidicim pultu;
opétovna jizda je mozna aZ poté, co bude provedeno nasledujici:

- zrus$i se signal STOP v radiostanici a to vypnuti a znovu zapnuti jistice radiostanice na
panelu skiiné D1,

- resetuje se centralni regulator a to vypnutim a znovu zapnutim jistice regulétoru na panelu
skiiné D1,

- pfestavi se smérové a vykonova péka fadice do polohy ,,0%.

b) v pracovnim rezimu pii stojicim vozidle ¢i vozidle se pohybujicim do max. rychlosti
10 km/h se na pitikaz STOP nijak nereaguje pokud by rychlost pracovniho pojezdu
piekrocila 10 km/h bude piikaz STOP proveden stejnym zptsobem jako v jizdnim reZzimu.
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9. Mazaci plan

Mazaci mista na vozidle jsou zndzornéna na obr.26. Zplisob mazani, druh maziva a ¢asové lhity

pro domazavani a vymé&nu maziva jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Mazané misto Zpisob Mazivo MnoZstvi Lhiity Vymenav. Pocet
X7 ¢ .” ., | maziva pri
Nz doplnéni na celém | domazavani prohlidce maz.
P . ! . - . we ) , ”
0z izt ealkn maziva | Druh Typ vozidle | pfi prohlidce o S mist
1 Népravové lozisko ruéné tuk NH2 4x2 kg P2 PLO 4
2 | Néapravova pievodovka | dolévanim | olej PP-90 301 P1,P2 PLO 2
3 Listova pruzina ruéné tuk G3 1 kg P2 PLO 4
4 TSl proidin rgnd | tk | NH2 | 03kg P2 PLO 8
(zavitova cast)
5 Kulové loztsko torzni | rucéng, 1uc tuk NH2 0,1 ke P1, P2 PLO )
vzpéry mazaci lis
6 Ktize kloubovyel went -k | A-00 02 kg P2 PLO 4
htidelt mazaci lis
7 Drazkovazlll kl?ubovych ruéné, rué. | A-00 0.4 ke P PLO )
htideld mazaci lis
Ozubeny ptevod oy
8 tealeBndlio komglem ruéné tuk LP-00 5kg P2 PLO 1
Loziska vystupniho ruéni
7 hiidele trak. kompletu | mazaci lis ke | Ly 5 kg P2 PLO 3
Cepy a pouzdra pak. s olej OD-8 0,1120%
A plevodn brady uéné ok | TD-G | 0,4 kg 80% £ B0
11 Stojan ruéni brzdy II:IZ.IZIZZ::?IC; tuk NH2 0,2 kg P2 PLO 1
A .y molyka | molyka E
12 Narazniky ruéné alei OD-8 0,41 P2 - pozn.1 PLO 4
¥ 5 . y molyka | molyka E
13 Tahadlové tstroji ruéné gl OD-8 0,21 P2 - pozn.1 PLO 2
14 | Ventildtorchlazeni —\ oo yu | NH2 | 0,05kg | P2-pozn.2 PLO 2
trakéniho motoru
Spalovaci motor C a .| M7TADS dle vyrobce
15 TD 242 RV TA25 dolévanim | olej 1 30,51 PO - pozn.3 pozn.4 1
16 (vﬁlilxtaeirg;i(;ll'(a) ruéné tuk pozn.7 2x0,2 kg P2 - pozn.2 pozn.5 1
17 | Kompresor 3 DSK-75 | dolévanim | olej M6 AD 1 kg PO - pozn.3 pozn.4 1
Trakéni motor ruéni 7RO
18 | (alivéloziska) | mazacilis | ™% |Tes2cr| %Bke | P2-pomb FLO !
Dva stykace a piepinac ‘v .
19 trakéniho obvodu ruéng olej PL-J4 pozn.8 PLO - pozn.7 3
20 Vedeni napravy ruéné tuk ng 3,2kg P1, P2 PLO 8
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Poznamky k tabulce mazaciho planu:

1) domazat pouze olejem OD-8

2) mazivo doplnit pouze pii zjisténi ohievu loZisek nebo ztiZzeném chodu

3) kontrolovat dle olejové mérky, hladinu udrZovat u horni rysky

4) prvni vyména po 100 hodindch provozu, nasledujici vymény provést dle ndvodu vyrobce
5) vyménu maziva provést po 15000 hodinach provozu

6) piedni lozisko doplnit 30 g tuku, zadni loZisko doplnit 45 g tuku

7) uvedeno na §titku u mazaného mista

8) oto¢na ulozeni namazat kapkou oleje
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Obr. 26 Schéma mazacich mist.
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10. Udrzovaci rad

Ucelem udrzby motorového pracovniho vozu je odstranéni nasledkil opotiebeni ¢asti a

preventivni vytvateni podminek pro dosaZeni bezporuchového provozu mezi pldnovanymi

prohlidkami a opravami.

Rozd€leni Gdrzby motorového pracovniho vozu MPV 22.2:

Provozni oSetient
Preventivni prohlidka mala
Preventivni prohlidka

Planovand oprava

PO
P1
P2
PLO

Provozni o$etieni PO provadi ¥idi¢ SHV denné v misté nasazeni vozidla.

Preventivni prohlidku P1 provadi fidi¢ SHV na dilné.

Preventivni prohlidku P2 provadi fidi¢ SHV ve spolupréci s dilenskymi pracovniky na dilng.

Planovanou opravu provadéji pracovnici v dilné.

Kromg téchto prohlidek a oprav se na motorovém pracovnim vozu provadi garan¢ni prohlidka

servisnimi pracovniky vyrobce. Tato prohlidka se provadi nejdiive po jednom mésici provozu,

pii¢emz kilometricky probé&h vozidla ma byt nejméné 2000 km. Utelem této prohlidky je vEasné

odstranéni piipadnych montaznich nedostatkd.

Doporucené ¢asové lhiity mezi prohlidkami a opravami

Druh prohlidky 13 tydni 1 rok 6 let
P1 X
p2 X
PLO X
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Rozsah praci pii prohlidkach ¢i opravach podle jednotlivych skupin je dan nasledujici tabulkou:

Nazev celku a popis prace

10.1. Dvojkoli

- kontrolovat, zda nejsou obruce prasklé ¢i uvolnéné

- kontrolovat, zda obruce nemaji na ob&zné draze plosky po
smyku

- kontrolovat kotouce kol na trhliny vizudlné

- kontrolovat kotouce kol na trhliny defektoskopicky

- prométovat profil obézné drahy obruci a dle potieby
piresoustruzit nebo vymeénit

- kontrolovat népravy na trhliny vizualné

- kontrolovat népravy na trhliny defektoskopicky

- pii kontrole dvojkoli postupovat dle predpisu CD V 99/1

10.2. Napravova loziska

- sejmout vné&jsi vika loziskovych domkd, zkontrolovat zda nejsou

uvnitf vizualné zjistitelné stopy vody, setiit mazivo z ¢elni

plochy lozisek a vizudlné zjistit zda nejsou prasklé, zda na nich
nejsou 1zivé skvrny a zda nebyly v provozu vyhtaté nadmérnou

teplotou (zbarveni do modra az fialova), zkontrolovat zajisténi

lozisek

- provést uplnou revizi lozisek, dvojkoli vyvazat, sejmout

loziskové domky, loziska vy¢istit, prohlédnout a dle potieby

vymeénit

- loziskové domky kontrolovat, zda nemaji trhliny

Prohlidka nebo oprava
PO | P1 | P2 | PLO

b4 X

X X X

X X X

% X

X

X

X X

X

X X X
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Néazev celku a popis prace

10.3. Napravova prevodovka

- provést dikladnou prohlidku pfevodovky bez demontaZe,
uvolnéné spoje dotdhnout, kontrolovat tésnost a zajisténi tahla
zachytu reakce

- kontrolovat nastaveni skiiné do polohy rovnobé&zné se spodni
plochou ramu a ptipadné polohu korigovat otacenim korunové
matice zachytu reakce

- kontrolovat stav pryZovych blokd zachytu reakce se skiini a v
potieby je vyménit ¢i podlozit dovolena viile ¢ini 6 mm

- kontrolovat stav odvzdustiovaci zatky, pti ucpani otvoru dojde
k rozdilu tlaku v pfevodovce s okolnim prostiedim a zvySuje se
nebezpedi tniku oleje

- pievodovku rozpojit v d€lici spaie, prohlédnout bez demontaze
loziska a ozubend kola, t€snéni vymenit za nové

- pied uvedenim do provozu po kazdém rozebrani pievodovky je
nutné zkontrolovat a popiipadé nastavit zubovou viili, spravna
ville ma byt v rozmezi 0,2+0,4 mm, pii zkouSce na barvu se
prokézat dotyk zubti nejméné v 50% jejich délky a 60% vysky,
vile se nastavuje pomoci zmény tloustky vymezovacich
podloZek pod ptirubou loZiskového télesa pastorku a stranovym
posunem skiiné na napravé, toho lze docilit pootaéenim vik,

kterymi prochdzi naprava

10.4. Vedeni napravy
- kontrolovat vizudlné& stav vystelek rozsochového vedeni a jejich
upevnéni
- vystelky demontovat, o€istit, proméfit vile a pii velkém
opotiebeni vyménit; dovolena vile mezi loziskovym domkem
a napravou je 0,6+4 mm v podélném sméru a 4+6 mm v pii¢ném

sméru; vile vymezit vyménou kluznych vystelek za nové nebo
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Prohlidka nebo oprava
PO | P1 | P2 | PLO

® X X

X X

X X

X X

X

X

X X X

X
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

vkladanim frézovanych podlozek piesné tloustky, ne

podkladanim plechy

10.5. Vypruzeni naprav
- kontrolovat zda nejsou listové pruZiny, zavésky ¢i Sroubové

pruziny prasklé, kontrolovat zajisténi zavések

dily vyménit za nové

10.6. Hlavni ram
- po vyvazani dvojkoli ram usadit na podpéry, vycistit a
prohlédnout nema-li trhliny ve svarech nebo plechu, trhliny a
poskozené svarové §vy vysekat a kvalitné svafit, opravy svarem
provést dle piedpisu CD V 67

- Celniky ramu, pokud jsou deformované, vyrovnat

10.7. Narazeci a tahadlové ustroji
- provéfit stav narazeciho a tahadlového ustroji bez demontaze,
prohlédnout tazny hak, Sroubovku a talife naraznikt, zda nejsou
zdeformované
- narazeci a tahadlové Gstroji sejmout a rozebrat, opotiebované ¢i
vadné dily vyménit
- pii kontrole narazeciho a tahadlového tstroji postupovat dle
predpisu CD V67
10.8. Celni pluh
- odtrZené a zdeformované &asti opravit, uvolnéné Srouby zajistit
- kontrolovat vysku doln{ hrany pluhu - m4 byt minimalné

140 mm nad TK

- vypruzeni rozebrat, detaily ogistit a prohlédnout, piipadné vadné

PO | P1 | P2 | PLO

X X X

X

X

X

X X X

X

X X X

X .1
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Nazev celku a popis prace

10.9. Pékovy pievod brzdy
- kontrolovat stav a tloustku brzdovych zdrzi, neptipustné
opotiebeni viz pedpis CD V15/1
- kontrolovat zdvih pistnice brzdového valce pfi plném zabrzdéni,
dovoleny zdvih je v rozsahu 80 az 120mm, pokud zdvih pistnice
dosdhne hodnoty 120mm je potiebné pakovy pievod setidit
pomoci stavéci matice s dodrzenim hodnot uvedenych v
odstavci 5.8 tohoto ndvodu
- kontrolovat zajisténi Ceptl, ovéfit zda spojovaci tdhla po stranach
kol nejsou odiend
- kontrolovat svarové spoje tahel
- kontrolovat a promazat zavitové spoje tahel
- kontrolovat viili v ¢epech
- dovolené opotiebeni cepti je o 0,8 mm
- dovolené opotiebeni pouzder je o 0,8 mm
- dovolena viile ¢epli v pouzdrech je 1,5 mm

- opottebovand pouzdra ¢i éepy vymenit

10.10. Ru¢ni brzda

- ruéni brzdu vyzkouset na lehkost chodu

- pti utazené ru¢ni brzde zkontrolovat, zda zlistava alespori 15 mm
rezervy v chodu matice na $roubu a zda nedochazi ke kolizi
vratné paky s trakénim motorem

- pfi uvolnéné rucni brzd€ zkontrolovat zda je vile v ovalném
otvoru ¢epoveho spojeni s pakovym pievodem brzdy a zda
nedochazi ke kolizi vratné paky s trakénim motorem

- kontrolovat zajisténi ¢epti, kontrolovat vili v ¢epech pak,
dovolena opotiebeni ¢epil a pouzder jsou shodnd jako v

pakovém pievodu brzdy (odstavec 10.9)
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Prohlidka nebo oprava
PO | P1 | P2 | PLO

X X 4 X

X X X

X X p 4

X X

X X

X X

X X X

X %

X X

X X
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- demontovat stojan ruéni brzdy s pfevodovym mechanismem,
rozebrat, zkontrolovat opotiebeni zavitu, vietena a matice,

opravit

10.11. Trakéni komplet
- provést dtikladnou prohlidku celého kompletu, uvolnéné spoje
dotdhnout, kontrolovat tésnost skiiné pfevodovky
- kontrolovat stavéci Srouby zachyceni reakce trakéniho motoru,
ptipadné vile ihned odstranit
- demontovat trakéni komplet z vozidla, rozebrat, vy¢istit,
proméfit ozubend kola, prohlédnout loziska, vyménit t€snéni

- udrzbu trakéniho motoru provadét dle odstavee 8.23.1.

10.12. Kloubové hiidele
- provést prohlidku obou kloubovych hiideli se zamé&fenim na
Sroubové spojeni s piirubami, kontrolovat vili kiizi a
drazkovani
- provést demontaZ kloubovych htideli, o¢istit, zkontrolovat
ovalitu otvort pro §rouby v ptirubéch, vile kiizl a draZkovani,

opotiebené dily vymenit za nové

10.13. Palivova nadrz
- kontrolovat stav nafty v nadrZi a podle potieby ji doplnit
- kontrolovat zavéSeni nadrZe a jeji t€snost
- vypustit kal z nadrze

- nadrz sejmout a dobie vymyt, vy¢istit skla naftoznaki
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

PO | P1 | P2 | PLO

10.14. Hnaci soustroji

- pfed zapocetim kazd¢ prohlidky je nutné za chodu spalovaciho
motoru prohlidnout a provéfit:
a) zda neni abnormalni hluk nebo razy ve skiini spalovaciho
motoru, v trakénim alternatoru, kompresoru a ventilatoru
b) zda ukazuji méfici piistroje, kontrolovat hodnoty tlaku oleje,
teploty vody, napéti akumulatorové baterie
c) zda neuniké netésnostmi olej, palivo a chladici kapalina

- kontrolovat stav napnuti klinovych femend, stav olejové
néplné spalovaciho motoru a kompresoru, stav chladici kapaliny
v expanzni nadobg

- provést diikladnou prohlidku celého hnaciho soustroji, uvolnéné
spoje dotdhnout, zkontrolovat zda nedochézi k opotiebeni
pryzovych bloki ve spojce (v okoli spojky se zane objevovat
gumovy prach)

- provést méfeni souososti klikového hiidele spalovaciho motoru
a alternatoru, dovolend nesouosost je 0,2 mm

- udrzbu spalovaciho motoru provadét dle ndvodu vyrobcee ( je
ptilohou tohoto udrzovaciho fadu )

- drzbu trakéniho alternatoru provadét dle navodu vyrobcee ( je
prilohou tohoto udrZovaciho fadu )

- udrzbu kompresoru provadét dle navodu vyrobce ( je piilohou
tohoto udrZovaciho fadu )

- ¢asové limity pro udrzbu téchto agregatli jsou uvedeny v
hodinach provozu a proto je pro provedeni jednotlivych ¢innosti

rozhodujici tidaj o po¢tu motohodin na registraénim rychloméru

X X X X
X X X X
X X X

X
X X X X
X X X X
X X X X
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10.15. Piskovac
- kontrolovat zésobu pisku a upevnéni piskovacich hadic
- provétit stav piskovacich hadic a sefidit podle potieby tak, aby
byly vzdaleny 40 mm od temena kolejnice, piskovaci hadice se
nesmi dotykat obruéi, brzdovych pak a tahel a nesmi branit

jejich pohybu

10.16. Kabina
- kontrolovat stav pruzného ulozeni
- prohlédnout ramena stéracli oken a jejich gumové stérky opravit
- provést Uplnou revizi stiraci soupravy
- kontrolovat t€snost spoji vymeénika topeni, uvolnéné spoje

dotahnout

10.17. Hydraulické systémy

- kontrolovat stav upevnéni hydraulickych agregatti k hlavnimu
rdmu, uvolnéné spoje dotdhnout

- kontrolovat stav upevnéni olejové nadrze hydraulického
systému pohonu technologickych zafizeni, uvolnéné spoje
dotahnout

- kontrolovat stav (vysku) hladiny olejovych néplni v nddrzich

- udrZbu vlastniho hydraulického agregétu provadét dle ndvodu
vyrobce, ktery je ptilohou tohoto udrzovaciho fadu

- provést vycisténi olejovych filtri

- provést vycisténi olejovych nadrzi

10.18. Nakladaci jetéb
- kontrolovat stav kotvicich Sroubu

- kontrolovat dotaZeni matic kotvicich Sroubd utahovacim

momentem 130 Nm
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- kontrolovat t&€snost tlakového vedeni mezi hydraulickym
agregatem a nakladacim jefabem

- drzbu vlastniho nakladaciho jetabu, véetné jeho radiového
ovladani provadét dle navodu vyrobce, ktery je pfilohou tohoto
udrZovaciho tadu

- kontrolovat t&€snost potrubi a spojti, zjisténé zavady okamzité

odstranit

10.19. Nezavislé topeni
- kontrolovat uloZeni a t&snost piivodniho naftového vedent,
t&€snost spojit vodniho okruhu a upevnéni vyfukového potrubi
- GdrZbu samotného nezavislého topeni a jeho vodniho a
palivového Cerpadla provadét dle ndvodu vyrobcee, ktery je

ptilohou tohoto udrzovaciho fadu

10.20. Saci potrubi
- kontrolovat upevnéni ¢isti¢t vzduchu k ramu kapoty a upevnéni
pryzovych spojt, uvolnéné spoje dotdhnout
- demontovat papirové vlozky &isti¢t vzduchu a vymeénit za nove,
vysypat prach ze zadsobnikil
- pokud je signalizovan podtlakovym spinadem sniZeny prichod

vzduchu ¢&istiCem vzduchu provést vyménu neprodlené

10.21. Vyfukové potrubi
- kontrolovat upevnéni tlumiée vyfuku a stav spojti jednotlivych

¢asti potrubi, uvolnéné spoje dotdhnout

10.22. Vzduchové potrubi
- zjistit netésnosti mydlovou vodou (nebo jinou metodou) a

odstranit je,
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- celé vzduchové potrubi profouknout stlatenym vzduchem
o tlaku 6 az 7 bar po sejmuti brzdovych piistroji
- po smontovani zkousSet celé potrubi tlakem 6 az 7 bar, mydlovou
vodou natfit spoje, vadné trubky vymeénit a netésnosti odstranit
- gumové spojovaci hadice vymeénit za nové,
- udrzba jednotlivych dilt brzdy a zatizeni se provadi podle
predpist CD V15/2,
kontrola manometra dle V4 dil I1I. €. 2. odst. 28,
- kontrola pojistnych ventild dle V4 dil III. ¢l. 1 odst. 11

- odkalovani jimek

10.23. Elektrickd vyzbroj
10.23.1. Trakéni motor

- kontrolovat uplnost krytti motoru

- kontrolovat izola¢ni stav trakéniho motoru

- oCisténi vnéjsiho povrchu stroje, odejmuti krytii motoru,
vycisténi vnitiku a vyfoukdni stlacenym vzduchem

- kontrola sbérného tstroji,

- kontrola drzeni lanek v uhlicich a opotiebeni kartaci,

- kontrola pohyblivych uhlikii v krabi¢kach a pfitlaku jejich
pruzeni rukou,

- izolatory kartaCovych drzakt vydistit,

- kontrola povrchu komutatoru (jeho plocha musi byt leskla,
hladka bez ryh a opélenin), izolace mezi lamelami musi byt
rovnéZ €ista vyskrabana,

- kontrola na ptejiskient, které se pozna podle zaCazeni a
drobnych krupic¢ek na komutatoru a na kartacovych drzécich,

- pti zjisténi n&jaké zavady provést opravu dle smérnice vyrobce
trakéniho motoru T-50515-2 a to specializovanou dilnou

10.23.2. Rozvadécové skiing

- kontrolovat funk¢nost uzaveért a zavésu, kontrolovat iplnost a
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funk¢nost tésnicich profilt

- kontrolovat stav vodi¢a pospojent

- kontrolovat stav propojovacich vodi¢t, uvolnéné spoje
dotdhnout, vysavafem odstranit prach, opalené kontakty

stykacli vyménit

10.23.3. Akumulatorové baterie
- kontrolovat napéti akumulatorové baterie, v nezatiZeném stavu
musi byt nad 24V
- provéfit vysku elektrolytu, dle potieby dolit destilovanou vodou,
odistit zoxidované polové vyvody a kabelova oka
- kontrolovat hustotu elektrolytu
- baterii vyjmout, oistit, proméfit a dle potieby vyménit
10.23.4. Osvétleni
- kontrolovat vné&j$i i vnitini svétla, nesmi mit zavadu
10.23.5. Elektrické vedeni
- kontrolovat izolaci kabelt vné&jsich i v kabelovych kandlech a
trubkéch, dle potfeby vymenit nebo opravit
- kontrolovat zalisovani (zapajeni) kabelovych ok
10.23.6. Ostatni elektrické zatizeni
- prohlédnout, zkontrolovat, vy¢istit, dle potieby opravit

nebo vymeénit
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11. Zkouseni urcenych technickych zarizeni

Zkouseni uréenych technickych zafizeni mohou provadét pouze pravnické osoby uréené MDasS a

oznamené ve Véstniku dopravy, v intervalech stanovenych vyhlaskou ¢. 100/1995 Sb.

Rozsah zkouSeni nakladaciho jefabu je uveden v nasledujici tabulce:

druh zkousky  [Casovy interval [provadi ozsah
Provozni revize |l rok Revizni technik ZDZ [Prohlidka a funkéni zkouska bez
zatizeni
Revize 3 roky Revizni technik ZDZ [Prohlidka a funkéni zkouska
s provoznim zatiZenim
Prohlidka a 6 let [nspektor ZDZ Prohlidka a funkéni zkouska
zkouska s maximalnim provoznim zatiZenim
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- brzdié¢ ptimocinné brzdy DAKO-BP

- provedeni rucni brzdy vietenové

- zpuisob ovladani ruéni brzdy klikou

7.10.3. Udaje o brzdicim ti¢inku jednotlivych brzd

samocinnd brzda

- celkovy pfitlak zdrzi 189,8 kN

- obrzdéni 64,8 %

pfimocinna brzda

- celkovy piitlak zdrZi 199,8 kKN

- obrzdéni 68,2 %

rucni brzda

- celkovy piitlak zdrzi 102 kN

- obrzdéni 34,81 %

pracovni brzda

- tlak v brzdovém vélci 1,8 bar

- celkovy pfitlak zdrzi 90 kN

- obrzdéni 30,7 %

7.10.3 Brzdici vaha:  Nékladni 22 tun

Osobni 28 tun
Ruéni 9 tun

7.11. Vzduchojemy hlavni pomocny rozvodovff fidici fidici (prac.brzda)

7.11.1. Objem 2001 571 91 2,51 11
7.11.2. Jmenovity tlak 8,5bar 5 bar 5 bar 5 bar 1,8 bar
7.11.3. Podet 2 1 1 | 1

76 -10- 2010
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soucasti, agregat pro pohon technologickych zafizeni méa samostatnou olejovou nadrz s chladicem
oleje. Uprostied vozidla je uvnitf hlavnitho rdmu upevnén trakéni elektromotor pohanéjici pies
piidavnou prevodovku a napravové pievodovky obé napravy. Bo¢ni prostory pod hlavnim rdmem
jsou vyuzity pro zabudovani palivové nadrze, rozvadééi elektrické energie, skiiné akumulatorovych
baterif, vn&jSich zasuvek pro napéjeni elektrickych spotiebicl, vzduchojemt a piistrojl
tlakovzdus$né brzdy. Typovy vykres vozidla je uveden v piiloze ¢. 10.1

Zatizeni pro nakladani a skladani kolejnic z nakladni plosiny lze pouZivat v mistech, kde je zakézan
provoz nakladaciho jetdbu z divodu zdkazu prace sjefdbem NJ 70 — 1R TSS pod zapnutym
trakénim vedenim nebo v ochranném pasmu VN nebo VVN. Toto zafizeni umoziiuje manipulaci
s kolejnicemi max. hmotnosti 1000 kg a na obou bocich vozidla. Konstrukce je tvofena dvéma pary
vyklopnych ramen, kterd jsou Sroubovymi spoji piipevnéna na horni plochou nékladni ploSiny a

rdmu. Na tuto konstrukei se pokladaji pfenosné ruéni kladkostroje typu ZPK 56 ( vyrobek fy.:

Compel Rail a.s. Martin - Slovenska republika.).

Jako piidavné zaiizeni — technologicky néstroj — 1ze na rameno nakladaciho jefdbu NJ 70-1R TSS
namontovat cepovy néstroj typu STPC — 133.1. Zatizenim Ize na dréznim télese provadét vyzinani
bylinnych porosti a dfevin do @ 20mm do vzdalenosti 6 500 mm od osy koleje.na
elektrifikovanych tratich s nutnosti napét'ové vyluky.
Dalsi piidavné zatizeni - technologicky ndstroj, je zametaci zafizeni typu SZK 500-1550. Zafizeni
se pripojuje na zakladni &4st teleskopického vyloZniku jefdbu NJ 70 — 1R TSS. Je uréen vymeténi
snéhu na nastupiStich na Zelezni¢nich zastdavkach nebo v Zelezni¢nich stanicich. Se zapnutym a
funkénim blokovacim zafizenim nakladaciho jefdabu NJ 70-1 R TSS bez nutnosti napét'ové vyluky.
Stroj 1ze téZ pouzit jako sn€hovy pluh po tpravé na Celniku vozidla. Sn€hovy pluh je ve vertikdlni
ose pohybliveé délen. Pomoci hydraulickych elementi 1ze pluh ovladat tak, Ze umoziiuje Ctyii rlizné
polohy pfi odstrafiovani snéhu: - Sipovité na obé& strany
- jednostranné napravo, jednostranné nalevo
- trychtyfovité hrnout snih pfed sebou
Vyskove lze pluh zvedat do tii poloh: - p¥epravni poloha
- poloha pracovni na trati
- poloha pracovni pfes piejezdy, vyhybky apod.
Pii dopravni a pracovni ¢innosti stroje s nasazenym sn€hovym pluhem, musi byt na stroji taZna ty¢ a

na plo§in€ namontovano vyrovnavaci zavazi.
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8.4.8 Zatizeni pro odstrafiovani snéhu z jizdni driahy — snéhovy pluh

Motorovy pracovni viiz MPV 22.2 s namontovanym zaiizenim pro odstrafiovani snéhu — sn€hovym
pluhem, je uréen k odstrafiovani snéhu z tratovych a staniénich koleji , az do vySe sné¢hu 1,5 m nad
temenem kolejnice, pfi jizd€ vozidlem smérem vpied.
P¥i montaZi sné¢hového pluhu, je nutno z pfedniho &elniku demontovat narazniky, ¢ast sptdhlového
tstroji — Sroubovku, oba kohouty brzdového potrubi a na plosinu stroje namontovat vyrovnavaci
zévazi. Otvory po demontdZi kohouti brzdové potrubi se musi zaslepit. Na &elo vozidla pied
kabinu stroje, se na dva licovaci éepy nasune zakladni deska, na které je instalovdna sn€hova
radlice. Zakladni deska se pomoci 8ks Sroubti M 24 montuje k &elniku. Spojeni s hydraulickymi
agregdty pohonu a ovldddni je provedeno rychlospojkami. Z ovladaciho panelu
elektrohydraulickych rozvad&ét je olej veden hadicemi k hydraulickym rychlospojkdm, na které se
piipojuje hydraulicky okruh zdvihu a natddeni radlice. Elektrohydraulické rozvadéce jsou ovladany
ze samostatného ovladaciho panelu KOBBIT 1,2, ktery je se skiini ovladaciho zafizeni spojen
kabelem, a umist'uje se v kabin& pracovniho stroje. Timto ovladadem lze pomoci hydraulickych
elementt ovladat radlici tak, Ze je :
- spusténa v pracovni poloze 62 mm nad TK a stiedni &4st pluhu, tvofend gumovymi pasy je v
prostoru mezi kolejnicemi 50 mm pod TK
- zvednuta do vysky 125 mm nad TK pii jizdé pies prejezdy, vyhybky apod. stfedni ¢4st pluhu,
tvoiend gumovymi pasy je v prostoru mezi kolejnicemi 20 mm nad TK
- zvednuta do piepravni polohy, kdy je min. vyska 270 mm nad TK
ProtoZe je radlice ve vertikalni ose pohyblivé d&lend , md &ty¥i rizné posice pietaéeni radlice pii
odstrafiovani sné¢hu:
- Sipovité na ob¢ strany
- jednostranné napravo, jednostranné nalevo
- trychtyfovité hrnout snih pfed sebou a na vhodné misté snih odklidit do strany
Pracovni polohy ramen snéhového pluhu jsou patrny z piiloh které jsou soudasti. UdrZovaciho fadu
andvodu k obsluze, se zafizenim pro odstratiovani snéhu z jizdni dréhy Zelezni¢nich vozidel

Technické idaje zarizeni pro odstranovani snéhu:

- maximalni vyska sn€hu I,5m

- vaha kompletniho zafizeni (pluh + piislusenstvi) 1260 kg

- maximadlni jizdni rychlost stroje s pluhem: 80 km.h™

- maximalni rychlost stroje s pluhem - pracovni : 50 km.h™!
3100 mm

- 8itka stroje v pfepravni poloze
26 -16- 2010




